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SLAVONSKI1TI BOSANSKTI BROD

Ivo Rubié

I. KARAKTERISTIKA BRODSKOG POSAVL]JA
KAO JEDNE GEOGRAFSKE JEDINICE

Nema vaznijeg pojasa zemlje u Jugoslaviji od porjeéja Save. U
njemu se nalaze tri glavna grada triju vodelih naroda naSe drzave:
Ljubljana, Zagreb i Beograd; od njega je najblizi i najlak$i pristup
najveéoj naSoj trgovatkoj luci na Jadranu, Rijeci; preko njega ide
glavna Zeljezni¢ka magistrala drzavna i evropska (Orient Express); k
njoj gravitira najveéi dio drZave s juga i sa sjevera.

Dio tog Posavlja je slavonska Posavina, koja se pruza uzduZ lijeve
obale Save od Jasenovca (kotar Novska) do Radinovaca (kotar Zupa-
nja). Na tom prostoru protezu se politicki kotari Novska, Nova Gra-
digka, Sl. Brod i Zupanja. Ali ti kotari pored nizinskog dijela zahvaéaju
dijelove onih planinskih nizova (Psunja, PoZeske gore, Dilja) sa kojih
gravitiraju vode k Savi, a stanovni$tvo ka glavnim njihovim mjestima.

a gledista nizinske hidrografije podijeljeni su ovi krajevi na Mokro
polje, koje se pruza od Gradiske do u$éa u Lonju; Crnac-polje od Mo-
krog polja do Jelasa; Jelas-polje od Orljave do Sl. Broda; Bid-polje
i Bosut-polje. Pored politi¢ke i hidrografske razdiobe postoji i geograf-
ska, koja ne zahvada samo dio nizine i dio planina, sa kojih vode gra-
vitiraju k Savi, nego i onaj dio bosanske Posavine, koji se pruza s
desne strane toka Save i zahvaéa dio nizine i planina Bosne, koji gra-
vitiraju k Savi, a salinjavaju jednu morfolosku, geolosku, hidrografsku
cjelinu. Politika ih je ludila na bosanski i slavonski dio s razloga, $to
je Savom iSla politicka meda od XVIIIL stolje¢a. Danas ta meda vise
ne dijeli ove cjeline i zato moZemo uspostaviti geografske jedinice uzduZ
Posavine, koje imaju iste fiziogeografske karakteristike.

Jedna od takvih geografskih jedinica, koju dosada nijedan geograf
nije tako nazivao, jest brodsko Posavlje.

Mede i dimenzije brodskog Posavlja
* Brodsko Posavlje ima osobine dobro ograniene pokrajine, otvorene
prema istoku i zapadu. Zapadna meda ili »vrata«, Siroka 10 km, nalazi
se izmedu Bos. Koba$a i Oriovca, odnosno izmedu blizih ogranaka Po-
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ZeSke gore i planine Motajice. Istoéna meda ili »vrata«, Siroka 17 km,
nalazi se izmedu naselja Novog Topolja i Bos. Svilaja, odnosno izmedu
ogranaka Dilj-gore i Vuéjaka. DuZina brodskog Posavlja izmedu tih
»vrata« u zra¢nom pravcu iznosi 45 km. Na sjevernoj strani brodskog
Posavlja pruza se Dilj-gora (459 m) i njezin ju’ni izdanak Brdo, koje
je od Orljave do Klokolevika dugo 42 km, a visoko nad morem 250-350
metara. Na juZnoj strani, u Bosni, zatvara brodsko Posavlje planina
Motajica (652 m), Markovac (297 m) i Vuéjak (367 m) sa svojim ogran-
cima do Kadra (205 m) kod Bos. Svilaja. Sjeverne granine gore, na
slavonskoj strani idu pravcem 1-z. S juZne ili bosanske strane meda$ne
gore mijenjaju pravac. Od Motajice preko Markovca do naselja Der-
vente ima morfoloska meda smjer sz—ji, od Dervente preko Vudjak-
planine do Kadra jz-si, tako da se dolinom Ukrine brodsko Posavlje
u obliku zaliva proSiruje prema jugu. Ta krajina je najSira u srednjem
dijelu, gdje izmedu Podvinja (121 m), preko Broda kod Save (90 m),
do Dervente (120 m) $irina iznosi 23,6 km.

Geografske osobine brodskog Posavlja

nisu temeljito proulene. Glavnije geolofke probleme o njemu je iznio
J. Poljak.!

Juzni rub brodskog Posavlja sastoji se od starijih stijena. U Motajici
ima paleozojskih naslaga. Njezin istaknuti sjeverni dio, kod Bos. Ko-
basa, sastavljen je od granita, pored koga se javljaju i kristalinski $kri-
ljevci. Markovac i Vuljak izgradeni su pretezno od paleogenih stijena.
Sjeverni rub brodskog Posavlja sastoji se od neogenih slojeva. Do kraja
neogena Panonsko je more prekrivalo taj kraj i u njemu su se talozile
raznovrsne morske i jezerske naslage, koje su formirane u obliku sin-
klinale. To nam najbolje pokazuju slojevi u kamenolomu sjeverozapadno
od Podvinja, koji upadaju prema jugu, a brazde pravcem istok-zapad;
naprotiv, isti slojevi kod Plehana u Bosni brazde u istom smjeru i pa-
daju prema sjeveru. SpuStanjem morske razine, krajem neogena, izra-
dilo je Panonsko more niz abrazionih terasa, koje su dobro satuvane
na pristrancima Brda. One se, na primjer, vide od Oriovca do Rastusja,
a osobito se isticu kod Stupnika i Slatnika. Na bosanskoj strani vidno
se isti¢u kod Bos. Duboéca. Te terase su iste kao one oko cijele Panon-
ske zavale. One imaju iste visine i sastav. Sve potjelu iz miocena i
pliocena. Panonsko more je oteklo koncem pliocena. Tada je otpoleo
fluvijalni rad voda, od kojih se u diluviju definitivno formirala Sava,
koja je utjecala na sastav i izgled ravnice brodskog Posavlja. Dok su
planinski pristranci uglavnom sastavljeni od starijih slojevitih i erup-
tivnih stijena, na kojima su kasnije izgradene abrazione terase, ravnica
je sastavljena od nanosa Save i u njima su sauvani tragovi ranijih
rije¢nih korita. Koliko su debeli aluvijalni nanosi Save, moglo bi se
zakljuliti po dubini suvremenih bunara, koji dopiru do dublje vode
temeljnice. U Stupni¢kim Kutima je dubok jedan takav bunar 150 m,
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u Slatniku 240 m, u Brodu na Savi su na mnogo mjesta kopali sli¢ne
bunare, najdublji su ovi: u Tvornici vagona 149,50 m; »Malinska« 141
m; u Tvrdavi 146,50 m; ispred Zeljezni¢ke stanice 206,67 m; pokusna
bufenja su se jo§ vrdila kod Zeljeznicke stanice do 153,40 m i do 157 m,
pa na svim tim mjestima nije se doSlo do kompaktnih donjo-pliocenih
vapnenaca, koje vidimo na sjevernim i juZnim rubnim pristrancima.

Morfoloski elementi brodskog Posavlja

Glavni morfologki dio brodskog Posavlja je aluvijalna ravnica, kroz
koju je Sava sa svojim pritocima (Orljava, Mrsunja i Glogovnica sa sje-
verne, pa Ukrina s juZne strane) Cesto mijenjala tok i korito. Na smjer
toka Save utjecali su pritoci i sastav zemljista. Nizvodno od Gradiske
Sava prima Vrbas kod naselja Davora, zatim tele uz sjeverni obod
Motajice. Orljava, koja skuplja sve vode iz PoZeske kotline, potisnula
je Savu prema Motajici. Kod Dubodlca teée Sava u pravcu sz—ji. Od
Duboéca do Broda skreée Sava jz—si priblizavajuéi se na sama 3 km
Brodskom brdu. Tu bi se Sava jo$ vise priblizila Brodskom brdu, da
to nije sprijedilo viSe zemljite (nazvano Grede). Skretanje toka Save
prema sjeveroistoku izazvala je Ukrina svojim tokom i nanosima. Kod
Broda skrete Sava nadesno i kod sela Brusnice opet te¢e pravcem sz—JI.
Na to ponovno skretanje Save utjecala je Glogovnica, lijevi pritok Save.
Tako je od Duboéca do Brusnice nastao glavni luk Save u brodskom
Posavlju, na kome su se razvila tri manja luka, i to oko LuZana i Mi-
galovaca, oko Bos. Broda i Viju$a, pa oko Poloja. Na glavnom luku
bilo je u razliito doba sporednih skretanja i napustanja starog toka.
Sve je to bilo u vezi sa skretanjem same Ukrine. Vjerojatno su Cada-
vica 1 Ukrinac napustena korita Ukrine, koja su se ulivala u Savu kod
Struge, te su utjecala na formiranje manjeg luka Poloja. Blato kod
Donjih Motila kao i Topolice kod Bos. Broda je ostalo od ranijeg ko-
rita Save, koja je ifla od Sijekovca prema laktu na Vijusu. Unutar luka
Save od Duboéca do Brusnice napravili su tokovi Ukrine i Ukrinca,
Save i Cadavice i brojnih manjih pritoka veliko moévarno podruéje, po
kome su éesto mijenjali korito, ostavljajuéi vode »mrtvice«. Iz te mo-
¢varne nizine, nazvane Ivanjsko polje, izdiZu se ostaci terase oko Humaka
(98 m), oko Koliba i Greda. ‘

Poplave, koje se javljaju u ravnici brodskog Posavlja, dosta su Ceste.
Ali opet nisu tako jake kao na nekim mjestima u pravcu toka Save od
Siska do Beograda. Osobito su jake u prostoru, $to ga oznaluju totke
ovih naselja: Sisak-Kutina, Jasenovac-Novska, zatim oko Davora na u$éu
Ukrine; oko Samca Bosanskog i Slavonskog na u$éu rijeke Bosne. Juino:
od Samca su poplave fe$ée i Sire u prostoru zbog velike mnoZine vode;
$to je Sava dobiva Drinom i ostalim rijekama. Brodsko Posavlje ima
poplave, ali upravo zato, 5to one nisu tako velike, u njemu su se lakse
mogla razviti naselja uz rijeku.
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Klima

Na osnovu podataka od 1928. do 1937. god. moZemo iznijeti kratku
klimatsku karakteristiku Broda.? Srednja januarska temperatura iznosi
—0,6° C, a srednja julska 22,4° C, godisnja 11,3° C (vidi dijagram
str. 47). Apsolutni Mx temperature bio je u tom razdoblju u julu mje-
secu 1931. god., i to 38,2° C, apsolutni Mn bio je u februaru mjesecu
1932. god., i to —24,8° C. ‘

Srednja relativna vlaga iznosila je u tom vremenskom periodu od 78
do 94%. Srednja naoblaka je bila od 3,7 (u julu) do 8,7 (u decembru).

Srednja mnoZina padalina iznosi godi$nje 760,8 mm. Mx je u oktobru
97,1 mm, sekundarni Mx je u junu 75,6 mm. Broj dana sa padalinama
je 133,4. Broj dana sa snijegom na zemlji je 39. Srednji broj dana sa
tuom u godini je 2, sa grmljavinom 27,6, broj vedrih dana je 67; broj
obla¢nih dana je 154, broj studenih dana je u godini (studeni dan je
onaj, koji ima Mx temperature ispod 0° C; hladni ima Mn temperature
ispod 0° C) 25, broj hladnih dana 76, broj toplih dana (topli je dan,
kad ima Mx temperature 25° C ili viSe) 96.

Godi$nja lestina smjerova vjetrova (u %) je

N NE E SE S SW W NwW Tisina
8 24 20 8 1 11 10 18 0

Prema tome sa sjevernih kvadranata duva

N 8
NE 24 50
NwW 18
Sa juinih duvaju
' S 1
SE 8 20
SwW 11

U Brodu duvaju znatno vi$e hladniji sjeverni i istoéni vjetrovi nego
blagi juzni i zapadni.

Jakost tih vjetrova nije velika. Ona iznosi od 2,5 do 3,0 po Beaufo-
rovoj skali.

Brodsko Posavlje ima neke specijalne klimatske karakteristike. Pro-
matramo li mjesece, u kojima se nalaze apsolutni i sekundarni Mx
padalina, vidimo, da je Brod kontinentalnije poloZen od Zagreba, jer
Split ima sekundarni Mx u aprilu, Zagreb u maju, Brod u junu. Na
kontinentu se on pomiée viSe prema istoku. On je od velikog znalenja
za poljoprivredu, jer kiSa dolazi u pravo vrijeme, kad je vegetacioni
pei’jlc()d kulturnih biljaka (p3enice, kukuruza, krumpira i voéaka) dosta
velik.
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Buduéi da je aluvijalna ravnica (otprilike srednje visine 90 m nad mo-
rem) okruZena vijencem spomenutih planina sa sjevera i zapada,. koje
imaju srednju visinu 250-350 m, katkad do 450 m, to se u njoj opaza
pojava inverzije temperature. Na pr. 16. I. u 7 s. ujutro 1942. bila je
temperatura na sadasnjem Titovu trgu u gradu Brodu —30° C. U isti
sat istog dana bila je na Brdu (250 m visoko, kod kuée Martina Dane-
§i¢a) —20° C. Zato je u nizinskom dijelu brodskog Posavlja hladnije,
ima viSe magle i mraza nego na Brdu. Na vrhovima brodskog Vinogorja
ima vi$e sunca, manje magle i mraza, zaklonitiji su poloZaji od sjever-
nih vjetrova, kojih u Brodu ima najvise, pa bolje uspijevaju vinogradi
u vi§im krajevima nego u niZim. »Vitis amat colles« — »loza voli bre-
gove, stara je refenica, koja i danas vrijedi. Brodsko Posavlje se dakle
zbog morfoloskih svojstava vlada i klimatski kao jedna jedinica, u kojoj
je karakteristina inverzija temperature. Pojava, da na vi$im dijelovima
brda bolje uspijevaju vinogradi nego u nizim, u perifernim panonskim
krajevima je dosta Cesta.

Naselja

Mijenjanje toka Save i njezinih pritoka, kao i leste poplave znatno
su sprefavali postanak i razvoj naselja. Ali uza sve to, jo§ od neolitika
nalazimo naselja na sojenicama u ovom poplavnom dijelu zemljista.
Krasan primjer imamo u Klakarju, ¢iji su neolitski predmeti postav-
ljeni u Sarajevskom muzeju. Kontinuitet tih naselja mozZemo slabo
pratiti kroz Stari (Marsonia), Srednji i Novi vijek. Ali u nizini se na-
selja povedavaju, otkad je ¢ovjek poleo nasipom utvrdivati korito Save.

Geografski osnovi, postanak i razvoj Broda

Prvi put nalazimo u povijesti utvrdivanje korita Save u XV. stoljetu,
za gradnje tvrdave Vukovac na u$éu Mrsunje i Glogovnice u Savu. Tu
imamo traZiti prvi temelj i pocetak Broda na Savi. U XIX. stoljeéu
(od 1808. do 1816. god.) produzilo se gradnjom nasipa uz korito Save
od Broda do Kobas$a. Tom prilikom je i Glogovnica regulirana. Austrija
je u drugoj polovici XIX. stoljeta izgradila uskotraénu Zeljeznicu od
Sl. Broda, kroz Bos. Brod, preko Ivanjskog polja do Dervente i dalje na
jug do Sarajeva. Tom je prilikom sagraden s desne obale Ukrine do
Dervente jak i visok nasip za Zeljeznicku prugu. U isto doba je uz
Zeljeznitku prugu izgradena i dobra cesta od Dervente do Bos. Broda.
Drugi nasip je podignut za cestu, koja vodi od Bos. Broda prema jI
kroz sela Donja Modéila i Lije$¢e do Vinske. Tim jakim nasipima bila
je utvrdena desna granica od poplave Save i Ukrine i sprijeteno je dalje
izmjenjivanje njihovih korita, a mnogi su moévarni krajevi presu$eni
u velikom luku Save i Ukrine. Time je omoguéen postanak i razvoj

9



savremenih naselja u tom kraju. Od svih naselja je najznaajniji grad
Brod. Na vrhu glavnog luka izgradila je Sava aluvijalnim nanosima
Ukrine, Mrsunje i Glogovnice otolié, koji se diZe usred korita, nazvan
Ada (turski ada = otok). Otoli¢ je podijelio korito Save u dva uska i
plitka rukava, preko kojih je prijelaz bio mnogo laksi nego dalje niz-
vodno ili uzvodno. Nigdje u toku Save od Jasenovca do Beograda ne
nalazimo ototi¢ u koritu Save nego samo ovdje u Brodu. Zato su tu
prednost iskori$¢ivali ljudi u svim vremenima i na razne nafine. Od
prethistorije do turskog doba uz Adu je bio brod, kojim se prevozilo
preko Save. Ada je sluzila kao podloga laganom mostu, $to su ga Turci
izgradili. I Austrija je Adu iskoristila na kraju XIX. stoljeéa pri
gradnji danas$njeg Zeljeznitkog mosta. Tu uz Adu gdje je bio prijevozni
brod, gdje je bio i gdje je sada most, bio je zgodan prijelaz s jedne na
drugu obalu Save, iz Slavonije u Bosnu. S jedne i druge strane prije-
voznog broda i mosta nastali su preduvjeti za postanak naselja, iz koga
su se lagano razvila dva korespondentna naselja, koja su bila nazvana
jednim imenom prvog prijevoznog sredstva »Brod«. Kao ime, tako su
postanak, napredak i opadanje Broda uvijek uglavnom zavisili od nje-
gove prometne uloge. Isti naziv i sli¢ni postanak imaju naselja Brod
na Kupi, Brod kod Ljubuskog (Kutac), Brod Moravice, grad Brody u
Poljskoj kao i mnoga druga naselja. '

Brod na Savi je na 45° sjeverne geografske S$irine, dakle na istoj
geografskoj Sirini, na kojoj je Crikvenica (i 1° juZnije od Venecije 1
Milana), i na 18° 2" geografske duZine istoéno od Greenwicha, kao i
gradovi Dubrovnik i Brindisi. Matemati¢kogeografski poloZaj pokazuje,
da je on upravo u sredi$tu sjevernog umjerenog toplinskog pojasa. Taj
poloZaj utjele djelomitno na klimatske faktore. Ali su za klimatske
osobine Broda vaznije druge odlike u prvom redu geografskog poloZaja.
Dilj-gora s Brodskim brdom pruZaju se u pravcu 1-z, i za$tiéuju Brod
od sjevernih hladnih vjetrova. Dok mu Dilj-gora stoji u zaledu i utjele
na klimu i neke gospodarske osobine (na slabi promet sa sjevernim pro-
storom zemlje), Sava dopire u sam grad i influira u mnogom pogledu
njegovu prometnu vaZnost. Prostor izmedu Brodskog brda i Save veoma
je pogodan za razvoj grada. Lijeva obala Save, kod otoka Ade, udaljena
je od Brodskog brda 3—4 km. Zemljiste izmedu Brodskog brda i Save
ima nadmorsku visinu od 90-96 m (tvrdava 90 m, Zeljeznicka stanica
96 m), te je viSe nego susjedni dijelovi na zapadu (Jelas-polje) i na
jugoistoku (Vijug, Poloj i dr.).

Prirodne osobine brodskog Posavlja, utvrdivanje rije¢nih korita, ne-
dostatak poplava u historijsko doba na zemljiStu, gdje se razvio sam
grad, bili su dobri temelji 1 preduvjeti postanka i razvoja Broda. Dalja
topografska evolucija naselja tijesno je vezana za usavrSavanje pro-
metnih sredstava po kopnu i na Savi.

Da li je Brod imao svoje poletke jo§ u prethistorijsko doba, ne znamo.
Ali ako je Klakarje bilo naselje u pretpovijesno doba, onda bismo mogli
nasludivati, da je bio i Brod naselje kod daleko povoljnijeg geografskog
polozaja od Klakarja.
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Brod ima vjerojatno svoje poletke u rimsko doba i u vezi s gradom
Marsonia, koji se nalazio na rimskoj cesti, $to je vodila iz Rima preko
mjesta: Aquileia (Oglej), Aemona (Ljubljana), Siscia (Sisak), Servitium
(Gradiska), Urbatae (Koba$), Marsonia (Brod ?), Certis (Andrijevci),
Cibalae (Vinkovci), Sirmium (Mitrovica), Taurunum (Zemun), Singi-
dunum (Beograd). Smjerom rimske ceste vodio je sigurno i za doba
sredovjecne Hrvatske put, koji je sluZio Berislavi¢éima. Turci su v svome
prodiranju u Srednju Evropu viSe iskori§éivali transverzalne, popreéne
putove, dakle one, koji su i8li iz Carigrada prema Pesti i Befu, nego
putove u smjeru paralela, koji su i8li preko Balkana. Zato su oni ¢uvali
vi$e transverzalne, a zapustali longitudinalne putove Balkana. Austrija
je temeljito popravila longitudinalni put 1780. god. te je postao vaina
prometna cesta i sva su se naselja uza nj pocela gospodarski podizati.
Na cesti Vinkovci-Brod-Gradiska uveden je bio iste godine poStanski
promet sa »diliZansom«. Tim smjerom bio je izgraden u drugoj polovici
XIX. stoljeta Zeljeznilki put, kojim je iSao Orient-ekspres, jedna od
glavnih evropskih arterija. Od svih naselja, uz ovu posavsku cestu i
zeljeznicu od Zagreba do Zemuna, Brod je dobio najvaZniju ulogu i to
zbog ukrtanja s jednim drugim prometnim putom.

Dolina Neretve i rijeke Bosne je najprirodniji put, koji veZe srednje
dalmatinsko Primorje s Panonskom ravnicom. Sedlo Ivan-planine
(1000 m) omoguéava laku vezu izmedu te dvije rijeke. Taj je put isko-
ri§¢ivan od najstarijih vremena, te su se po njemu vrsila stalna trgovactka
1 vojni¢ka kretanja. U rimsko i u srednjovjekovno doba vodila je tuda
cesta, a od kraja XIX. stoljeta pored ceste vodi jo§ i uskotra¢na Zelje-
znica. Bosna utjede u Savu kod Samca, ali, zbog moévarnog zemljista
oko usfa, ceste i Zeljeznica su napustale prije njenu dolinu te su bile
usmjerene prema Brodu. Od postaje Jehovac (kod Doboja) penje se
Zeljezni¢ka pruga dolinom rjelice DuZnice do najviSe kote 232 m, da se
odatle spusti dolinama Bisnje i Ukrine prema Savi do Broda. Istim
putem je i$la i cesta. Brod je, dakle, bio spojna tolka ili kopla longi-
tudinalne posavske ceste sa cestom koja ide preko Bosne i Hercegovine
te dolazi s Jadranskog primorja. Isto tako je on spojna totka longitu-
dinalne i transverzalne Zeljeznice. Taj je prometni polozaj dao Brodu
funkciju »vrata Bosne« i ¢vorista.

. Brodsko Posavlje je prostor, koji spaja dio Panonije sa dijelom Di-
narskog gorja. Lak prijelaz preko Save i izlaz glavnog bosanskog puta
na Savu bili su za Brod glavni izvori Zivota, koji su uvjetovali njegov
prometni, gospodarski i vojnicki znalaj. Ako je Sarajevo srediSte pro-
meta Bosne i Hercegovine, onda su Brod i Dubrovnik (odnosno Metko-
vi¢ i luka Kardeljevo) najvaZnije konatne i spojne totke te prometne
mreZe. Tom cestom i$le su u Srednjem vijeku karavane iz Dubrovnika
do Broda i obratno, pa dalje od XV. do XIX. stoljeta, za ugarsko-
hrvatske, turske i austrijske vladavine. Bosanskim putem iz Broda se
izvozilo Zito i vino, u Brod se dovozila vuna iz Travnika, Zeljezo iz Va-
reda, sol iz Tuzle, duhan iz Hercegovine.
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U gospodarskom i prometnom Zivotu Broda najstalniju je ulogu
imala Sava. Dok nije bilo Zeljeznice, dakle do druge polovice XIX. sto-
ljeta, Sava je bila za prijevoz robe i ljudi vaZnija nego danas. Njezinu
plovnost do Siska veé su 1 Rimljani iskori§¢ivali, ali su to u jo§ veloj
mjeri ¢inili Hrvati, Turci i Austrija. Do god. 1844. se vozilo po Savi
samo drvenim brodovima bez masine. Prvi parobrod je doSao u Brod
6. IX. 1844. Poslije gradnje Zeljeznice znatno je oslabio promet po
Savi, osobito od Broda do Siska, dok je od Zemuna do Broda, zbog
stalnijeg vodostaja i nadalje ostao dosta jak. U vezi s time je Brod
postao vaZna pretovarna postaja. Mnogi su trgovci Zeljeznicom pre-
vozili robu iz Zagreba i drugih mjesta oko gornje Save do Broda i tu
je pretovarivali na rijeéne $lepove (teglenice) i upuéivali je dalje Sa-
vom do Zemuna, i Dunavom do Crnog mora, jer je put po vodi uvijek
za 30%p jeftiniji od puta Zeljeznicom. Isto tako se u Bos. Brodu preto-
varivala roba, koja je iz Bosne i§la za Beograd ili Dunavom dalje na
istok. U Bos. Brodu je uvijek bio znatan pretovar robe sa Zeljeznice
na rijeéne brodove ili sa §irokotralnih na uskotralne pruge i obratno.
Taj pretovar je uvjetovao poslovanje u Bos. Brodu oko 600 ljudi na
dan, i to poglavito stanovnika iz okolnih mjesta. Pretovar je utjecao
na porast stanovnika, kao i na povecanje rada carinarnice u Bos. Brodu.

Za vrijeme stare Jugoslavije bio je promet posavskim putovima vaz-
niji od prometa transverzalnim putem preko Bosne, zbog toga je pro-
metna uloga Broda manje dolazila do izraZaja. Naprotiv, Brod je
ozivljavao, kad god bi ojafao promet po transverzalnom bosanskom
putu, bilo zbog ratova u Bosni, ili kad je zbog nevremena ili pomorske
nesigurnosti dolazilo do prometnih poremeéaja uzduZ srednjeg dijela
istolne jadranske obale (izmedu Dubrovnika i Splita). Porast prometa
na brodskoj Zeljeznickoj stanici je (osobnog ili robnog) pokazivao, da
sc¢ u Bosni ne$to dogadalo; kad je ovaj promet opadao, u Bosni je bilo
mirno.

Polozaj Broda je vaZan i sa geopolititkog glediSta. Brod je bio glavni
grad Posavlja u doba Berislavida -u XV. i na poletku XVI. stoljeéa.
Za vrijeme turske uprave, od XVI. do konca XVII. stoljeta, bio je
znalaj grada jo§ vedi. Iako je uloga glavnog grada Posavlja bila pre-
dana Pozegi, Brod je ipak ostao vojni¢ki i prometno »klju¢ Bosne«.
Nekoliko puta bili su glavni dijelovi Bosne jale povezani s Brodom.
Bosanski ban Bori¢ imao je u XIII. stoljeéu sijelo u Tomici kod Broda;
(kako spominje C. D. III, str. 98, zatim C. D. IV, str. 236) banovi iz
roda Berislaviéa bili su u XIV. i XV. stoljeu banovi Jajca i Bosne
Srebrne (Bosna Argentina), a imali su svoja sijela i posjede u Grabarju,
Brodu, Kobasu i drugim mjestima Slavonije; Franjevci Bosne imali su
u XVIIL stolje¢u u Brodu teologiju. Brod je za vrijeme austrijske vla-
sti, od konca XVII. do druge polovice XIX. stoljeta, igrao vaznu ulogu
u slavonskoj Vojnoj Krajini, kao slobodni vojni¢ki grad (Freie Militér-
komunitdt) i1 kao sjedifte Brodske 7. graniarske regimente (Broder
Grenz-Regiment).
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Prometni i geopoliti¢ki polozaj Broda znali su osobito cijeniti vojnici,
te je Brod sa strateSkog gledista igrao vaZnu ulogu. Sredovjeéna Hrvat-
ska, za doba Berislavic¢a, Brod je jale utvrdila te je u njemu izgradila
tvrdavu Vukovac na u$éu Mrsunje i Glogovnice u Savu. Kasnije su u
pjemu imali Berislaviéi bansku paladu, skladiSte za hranu i oruZje,
solanu, zgradu za zapovjedniStvo savske mornarice, odakle se uprav-
ljalo flotom od 100-150 Sajka, koje su luvale medu od Jasenovca do
Zemuna. Turci su nakon zauzimanja grada Broda popravili tvrdavu
Vukovac i upotrebljavali je za obranu; sazidali su sjeverni, zapadni i
isto¢ni obrambeni zid grada. Princ Eugen Savojski uzeo je 10. X. 1697.
god. Brod kao uporiSte za navalu na Bosnu, 1 iz njega prodro uzduZ
rijeke Bosne do Sarajeva. Austrija je sruSila tvrdavu Vukovac te je
izmedu 1716. i 1737. god. dala sazidati veliku modernu tvrdavu po
Vaubanovu sistemu u Brodu, jednu od veéih i znalajnih tvrdava na
jugu carevine.

God. 1691. pao je Brod u ruke austrijske vlasti. Onda su odmah iza Karlovalkog
mira (1699) podeli u Belu 1700. god. raditi projekt za utvrdivanje austrijske mede
na jugu carevine. Na prijedlog princa Fugena Savojskog 1718. god. car Karlo VL
je iste godine izdao naredbu, da se u Brodu mjesto dotadadnje utvrde Vukovac
podigne nova tvrdava. S projektom se odmah podelo. Nacrte su radili 4 godine.
Giadnja je polela 1722. god. Intenzivno se gradila tvrdava do 1737. god. Manjim
tempom se zavrSavala do god. 1741., kad je svelano bila predana vojsci na uporabu.

Osnovni i centralni dio tvrdave je fetverokut. Unutar letverokuta je podignuta
velika kasarna s kazematima, oficirskim paviljonima, $tabnim zgradama, bolnicom i
drugim ekonomskim gradevinama.

Oko ovog letverokuta glavna obrambena linija imala je 4 bastiona nazvana po
raznim svecima (sv. Karlo; sv. Elizabeta; sv. Mihovil i sv. Eugenija). Bastioni su
bili povezani s kazematima. Ispred bastiona su bili postavljeni ravelini. Bastioni,
ravelini i kurtine imali su pred sobom jarke (fose), u kojima je preko cijele godine
bilo vode. Posebnim prekopom se pustala voda iz Save u te jarke.

Oko cijele tvrdave je bila glasija.

Brodska tvrdava je tipi¢an primjer Vaubanova sistema.

Ona je 140 god. prkosila neprijatelju s protivne strane Save. A kad je Austrija
spremala okupaciju Bosne 1878. god., tvrdava je bila oslonac za prodor.

Razaranje tvrdave je polelo 1905. god.

Ta tvrdava uvelike naliéi na tvrdavu u Palmanuova, u Friulu. U to
su se doba u Evropi obi¢no zidale tvrdave u obliku trokuta i Cetvero-
kuta na vaZnijim medama drZava. Tako je Francuska sagradila Metz,
Toul, Verdun, pa Besancon, Dijon i Belfort. Austrija je u Italiji izgra-
dila: Peschieru, Mantovu, Veronu i Legnago, a u Slavoniji: Petrova-
radin, Osijek i Brod. Gradnja tih tvrdava za dugi niz godina zahtije-
vala je mnogo novaca i privukla je mnogo domadéih i stranih radnika,
obrtnika i trgovaca u taj kraj. Tada i u Brod dolazi veliki broj ljudi, a
medu njima Talijana i Francuza, struénjaka i zidara. Gradnja tvrdave
pojalala je naselje Brod. Tvrdava je imala ofenzivni karakter, jer je
zatvarala glavni ulaz u Bosnu. :

- Od Karlovackog mira do Berlinskog kongresa (od 1699. do 1878. god.)
Brod je bio na medi Austrije i Otomanskog carstva. Za tih 180 godina
Brod je strate$ki mnogo znalio. Brod je bio srediSte vojske iz brojnih

13



¢ardaka (Cardakenvolk), graniénih kula i karaula du? Save. Zadnji
put je grad odigrao stratesku ulogu 29. VII. 1878. god., kad je iz njega
general Josip Filipovi¢ zapoleo, na temelju zakljulaka Berlinskog kon-
* gresa, okupaciju Bosne i Hercegovine. Po zavrienoj okupaciji, Brod
naglo gubi svoju strateku vaZnost. Dok je prije toga, u tursko i austrij-
sko doba (od 1535. do 1878. god.) imao vise vojni¢ku i strateSku vaz-
nost, manje trgovalku i obrtni¢ku, dotle je nakon 1878. god. dobio
viSe prometno i obrtno znalenje. Uloga Broda na Savi se dakle promi-
jenila te je grad od vojnitkog naselja postao prometno i gospodarsko
sredi$te. U novoj ulozi grad je jo§ vise napredovao.?

Brod ima vrlo $iroku i gospodarski veoma Zivu okolicu. Njegova je
sredina Cisto hrvatska, na koju su kroz pro§le vjekove pritiskala tri jaka
kulturna nadiranja, sa sjevera madZarsko, sa juga i istoka nekoé bizant-
sko, a kasnije tursko, sa zapada germansko. Od tih je najmanje trago-
va ostavilo madZarsko, ne$to vise tursko, a najvise germansko. Brod je
spojen dobrom Zeljeznickom vezom s jakim i srazmjerno blizim kultur-
mm sredi$tima, kao sa Zagrebom (udaljen preko Siska 228 km), sa
Osijekom (preko Dakova udaljen 86 km), sa Novim Sadom (preko
Indije udaljen 220 km), sa Beogradom (udaljen 224 km), sa Sarajevom
(udaljen 263 km), te se on nalazi nekako u sredi$tu tog mnogokuta.
Paradoksnom se ¢ini ¢injenica, da se uza sve te preduvjete nije grad
Brod jate topografski razvio, nego je ostao bez veéih vidnih starih
spomenika. Toj se linjenici ima traziti razlog u historijskoj funkciji
grada, jer je grad sve do 1878. god. imao iskljulivo vojnitki karakter,
te se u njemu nisu smjele zidati zgrade od cigle ili kamena na dohvatu
topova iz tvrdava. Grad je i poslije uglavnom imao znalenje prolazne
postaje, te se u njemu nisu zaustavljala ni dobra, ni ljudi.

I tu tranzitnu funkciju izgubio je Brod, kad je u novoj Jugoslaviji
izgradena Zeljeznica normalnog kolosijeka od Sarajeva na Doboj. Iz
Doboja je ona posla dalje uzduZ rijeke Bosne do njezina u$éa u Savu,
kod Bosanskog Samca. Tu je sazidan most preko Save do Slavonskog
Samca, a Zeljeznica je produZena do Vrpolja. Tako je Vrpolje postalo
spojnica longitudinalne savske i transverzalne bosanske Zeljeznice, to
je ranije bio Brod. Brodu je ostala sada glavna industrijska uloga.
Medutim, kako je most preko Save, izmedu dva Samca, dugadak i zato
se za vrijeme rata u slutaju bombardiranja i razorenja teze moze po-
praviti nego most u Brodu, koji je kradi, a zbog Ade moZe lakse po-
praviti, Brod ostaje kao rezerva tog prekosavskog tranzita u Samcu.
Njegova tranzitna uloga na Savi postaje sekundarna, ali ne jedina.

Brodsko Posavlje je zbog svojih geoloskih, morfoloskih, hidrografskih,
klimatskih, antropogeografskih svojstava, zbog prometnog i geopoliti-
¢kog, nekod strateskog, poloZaja, zbog svojih trgovalkih (osobito tranzit-
nih) i obrtni¢kih odlika jedna geografska regija razlidita od susjednih.

Brojni problemi postoje u brodskom Posavlju, koje bi trebalo detaljno
proulavati. U ovoj raspravi izlaZemo samo svoje studije o problemu
ekonomsko-geografske strukture okoline Slav. i Bos. Broda, o njezinoj
ekonomskoj vaznosti, te o privrednoj strukturi ovih gradova.
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II. PRIKAZ BITI PROBLEMA OKOLINE JEDNOG GRADA

Sadrzaj pojma okoline nekog grada je neodreden. Okolina (environ,
entourage, Umgebung, circulus) oznatuje najprije teritorij ili zemljiste
oko nekog mjesta. Taj teritorij moZe biti i nenaseljen. Kad se na pr.
kaZe: okolina sela, onda zami$ljamo njegove livade, oranice, pasnjake,
$ume, koje se nalaze oko tog sela. Mogu se naéi i neka pastirska naselja
u okolini sela, periodi¢no naseljena, kao staje, stanovi, katuni, ali ni-
kako ne pomisljamo na jedno ili viSe sela, koja gravitiraju k tome selu,
jer je antropogeografska karakteristika sela, da je ono vie centrifu-
galno, nego centripetalno. Bolje reteno, ono je centripetalno samo za
svoje seljake, koji ujutro idu na svoje njive, ili u susjedne S$ume, a
pod veler se vrataju opet svojim kucama. Selo rijetkokad gravitira k
selu. Ono je osnovna antropogeografska najmanja jedinica za sebe. Ali
ako ne mozZe svako selo sebe u svim potrebama gospodarstva, zdravstva,
politike i t. d. zadovoljiti, mora selo imati veza i odnosa sa susjednim
ve¢im naseljem, gdje je trgoviste ili varo$ ili manji grad. Okolinu te
varo$i ili trgoviSta salinjava onaj teritorij, na kome se nalazi skup
sela, koji k njemu gravitiraju. Jo§ veéu centripetalnu moé vrsi na su-
sjedna sela grad. I $to je veéi grad, to je vela njegova atrakcijska
ili gravitaciona mo¢. Okolinu nekog grada salinjava okolni teritorij,
na kome se nalazi neki broj sela i stanovnika, koji viSe ili manje k
niemu gravitiraju s raznih razloga. Grad sa svojom okolinom salinjava
jednu organsku cjelinu, jedan geografski organizam, jednu geografsku
stanicu.

Promet se vr$i izmedu grada i okolnih naselja po odredenim putovi-
ma (cestama), odredenim pravcima i prevoznim sredstvima (Zeljezni-
com, autobusima, parobrodima, motorima, dvokolicom, kolima ili pje-
Sice). Svakako postoji neka zakonitost u tom centrifugalnom i centripe-
talnom pomicanju, ustaljena potrebama Zivota i duZim vremenskim
periodom. Ta se zakonitost teSko opaza. Njezine niti treba proufavanjem
izdignuti, povezati i tek onda satkati u jednu organsku cjelinu. Tek
kad se one izdignu, onda se vidi, da postoji Zivotni prostor malog grada,
koji je na svoj nalin podijelilo u manje jedinice administrativno ure-
denje, katastar, vojska i geografija. Administracija uzima kao najma-
nju upravnu jedinicu selo, veéu opéinu, jo§ veéi kotar, zatim pokrajinu
(zupu, oblast, banovinu, provinciju, departman) i napokon drzavu. Svaka
ta polititka jedinica ima svoje mede i svoje ljude, koji upravljaju tom
cjelinom. Jedno ili viSe sela salinjava jednu opéinu, nekoliko opéina
salinjava kotar, kojemu je sijelo u gradu. :

Antropogeografija je razdijelila jedan teritorij na manje prirodne
jedinice (sela, opéine, gradovi i njihove okoline) i na vele geografske
mikroregije (prirodne pokrajine, ili krajine, Landschaft ili regije). Oko-
linu jednog grada poku$ali su geografi odrediti po raznim kriterijima.*

Principi tih geografa mogu se tek djelomi¢no primijeniti za naSe
hrvatske osrednje gradove s razloga, $to skoro svi nas$i gradovi imaju
u svojoj periferiji seljatko stanovnidtvo, rjede ili gusée naseljeno, Cije
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ku¢e imaju oblik malenih seljatkih zgrada sa gospodarskim zgradama.
Te kuée odgovaraju nadinu Zivota ratara, koji najveéi dio svog vremena
provode na oranicama i livadama, u vinogradima i voénjacima. Od
tog rada oni zive. Okolina nas$ih gradova sa seljatkom okolinom dade
se najbolje odrediti na ova tri nadina: '

1. Koliki broj Ijudi ide iz susjednih sela svaki dan (ujutro dolaze, a
podveler odlaze) u grad te u njemu vrie stalno svoju duznost. Ima ljudi,
koji iz tih istih sela idu svaki dan u grad, ali to nisu isti ljudi, oni ne
idu vrditi stalnu dnevnu duZnost u gradu, veé¢ njih ide sad viSe sad
manje (za sajmenih dana ili u obi¢ne dane). Taj teritorij i ta sela, iz
kojih svaki dan ide stalni broj ljudi na duZnost u grad i pored toga
drugi broj ljudi, koji nestalno idu u grad, salinjava najblizu okolinu
grada. Ta sela su gotovo pregrade grada. Zato ona imaju po koju kuéu
zidanu, kao u gradu, a stanovnici zive viSe na gradski nego na seoski
nalin, narodnu nosnju su gotovo potpuno napustili.

2. Slabija je gravitacija onih sela prema gradu, iz kojih zbog nedo-
statka prometnih sredstva ili daljine ljudi me mogu iéi svaki dan u
grad, da tamo vrse neku stalnu duinost, ve¢ idu u grad iz raznih po-
treba. Oni gravitiraju gradu, ali u nj idu rjede. Oni idu u grad osobito
za pazarnih (ili sajmenih) dana ili pred velike praznike u godini (BoZié,
Uskrs i t. d.). Sela te okoline imaju &isti seoski karakter. Nadin Zivota
im diktira druk¢iji tip kuée, naselja, no$nju, obilaje.

3. Jo$ slabija je gravitacija onih sela ka jednom gradu, gdje stanov-
nicima prijevozna sredstva ne omoguéuju, da u jednom danu krenu iz
svoje kute u grad i da se istog dana vrate natrag k svojim kuéama.
Tako je u gorovitim i primorskim krajevima, kao u Bosni, Hercegovini,
Lici i Dalmaciji. U ravnim krajevima mogu obiéno istog dana seljaci
krenuti od svoje kule, pa se uveler vratiti natrag, ali zbog toga, $to
oni daleko i periferno stoje, ne gravitiraju potpuno svome gradu, veé
samo od 70-80%, a za ostali postotak (20-30%) gravitiraju drugom
gravitacionom sredi$tu, gdje je centrum druge susjedne geografske mi-
kroregije. Gospodarski i kulturni (katkad jo§ zdravstveni) razlozi pri-
vlale stanovnike takvih naselja k drugim sredi$tima, a upravni (soci-
jalni i polititki) samo ka kotaru. Gospodarsko zanimanje traZi od njih
da udese nalin Zivota drukfije nego gradsko stanovniStvo, da osobito
prosire gospodarske zgrade kod svoje kude.®

Na osnovu tih principa, moZe se konkretno odrediti sadrZaj pojma
okoline svakog naSeg grada. :

Ali koliki areal ima jedna geografska mikroregija, kakav ima oblik,
koliko stanovnika, kakav gospodarski karakter, koje veze povezuju odre-
dena sela okoline sa gradom kao sredi§tem geografske regije, na sva ta
pitanja ne odgovaraju nam metode, koje smo utvrdili za odredivanje
okoline jednog grada, veé¢ valja konkretno istraZivati prometne, gospo-
darske, antropogeografske odnose jednog grada prema okolini. Tek kad
se za svaki grad jedne prirodne pokrajine konkretno prou¢i problem
odnosa grada prema njegovoj okolini, onda éemo moéi odrediti mede
prirodne mikroregije.
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Na osnovu tih izloZenih kriterija konkretno éemo ovdje pokusati rije-
$iti problem okoline Slavonskog i Bosanskog Broda, tih vaznih sredista
slavonske Posavine.

Ova dva naselja podijeljenja Savom, korespondentno poloZena, na-
stala su zbog prometa, koji se razvio na ovom mjestu sa obje strane
rijeke. Ona imaju binodalni karakter; razvila su se uz dvije glave
jednog mosta. I kad su mu polititke prilike pogodovale te je pripadao
jednoj politi¢koj teritorijalnoj jedinici, onda je od ta dva dijela grada
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nastao sinekizam, jedan grad, a kad je Sava bila drZavna meda kao od
Karlovatkog mira do okupacije Bosne, od 1699. do 1878. god., onda
su uz jedan most nastala dva grada. Spajanje ili odvajanje ovih gra-
dova zavisilo je od veée ili manje vaZnosti polititke mede na Savi.
Sava ih je rastavljala i spajala. Ali uza sve te mede na Savi trgovina
robom i komunikacija stanovnika bila je izmedu njih jaka. Historija
je svojim preostalim vidnim spomenicima ostavila pecat dvojstva u
ovim naseljima (u Bosanskom Brodu: d¥amije, ¢ardake i muslimansko
stanovni$tvo; u Slavonskom Brodu tvrdavu, kontumac, veliki franje-
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valki samostan i nemuslimansko stanovnis$tvo), a trgovina i promet su
stvarali jedinstvo ovog grada. Tako se u ovom naselju opaza dvojstvo
u jedinstvu i jedinstvo u dvojstvu. :

Po zakonu gravitacije odredili smo sadrzaj pojma okoline Slav. i
Bos. Broda. No on se mijenjao u toku stoljeta i u zadnjim decenijama,
ali od dolaska Zeljeznica, od 1880. do danas, od popravljanja utvrdenih.
cesta, od utvrdenja nas1pa uz Savu, dakle od 1890. do danas pojam se
okoline. ovih gradova profirio i.gravitacija pojaala. Za ovu radnju
uzeli smo uglavnom podatke od 1935.-1940. Oni su nam pomagali, da
mozZemo pomodéu njih utvrditi zakon gravitacije, ovih zadnjih 20 godina,
izmedu dva svjetska rata. Ona je na koncu XIX. i na poletku XX.
stoljeéa bila slabija u ovom kraju s razloga, Sto je industrija u njemu
bila na niZem stupnju razvoja. Od industrijskog kapaciteta zavisio je
vedi ili manji promet ljudi i robe. Gravitacija se promljemla 1 poja-
¢ala u 20 godina, izmedu dva svjetska rata, kad se pojatao industrijski
kapacitet ovog kraja. Vaino je utvrditi to stanje gravitacije, o kome
smo govorili, da bi se opet mogao uporediti zakon gravitacije ka Brodu
nakon vremenskog perioda od nekoliko decenija.

III. KARAKTERISTIKA SLAV. BRODA
KAO GRAVITACIONOG SREDISTA

Povrsina opéine grada Sl. Broda ima 3600 jutara ili 20,7 km?, a samog
grada ima 1060 jutara ili 9,2 km2. Na njoj stanuju stanovnici, ¢iji broj
stalno napreduje, kako nam o tome svjedole ovi podaci:

God. Slaveni 1 Nijemci | Madari Zidovi Ukupno Rimokat. ’ Pravosl. ! Protest.
1780. — — — —_ 1574 1500 74 —_
1787. — — — — 1656 — — —
1820. — — —_ —_ 2177 —_— —_— —
1843. 2399 85 3 — 2593 2237 . 246 4
1844. 2249 179 20 — 2575 2185 252 4
1850. —_ —_— — —_ 2791 2184 276 4
1854. 2161 39 3 —_ 2472 1999 227 —
1855. 2217 18 1 —_ 2494 1981 255 2
1856. 2273 32 — —_— 2585 2072 232 1
1857. — — — 2 2826 2194 269 2
1858. — — — 2 — 2111 267 2
1870. — — — 99 3380 2908 317 50
1880. 3386 718 364 263 4333 3697 358 115
1890. f—_— — — — 4938 — —_ —
1900. C— 0 1399 T — 7310 — —_ —
1910. — —_ - — .. 9142, — — —
1920. —_ — — — 10623 —_ — —
1930. — — — 13776 —_ —_ —
1934, 11347 1114 514 449 13424 10824 1780 561
- 1941, — — — — |- 14062 |- — o — —
- 1948, Jpe—— _ — — . 14202 —_ — —
- 1953. — l — — — 22776 — ’l _— —
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Po zadnjem popisu 31. IIL. 1953. god. Sl. Brod je imao 22.776 sta-
novnika i to 10.704 mugkih i 12.072 Zenskih. Znatni porast se opaZa
prema god. 1948., jer je grad arondirao u svoje pOdmCJe god 1947
selo Budainku, a 1952. selo Podvinje.

Iz ovog popisa vidimo, da su Nijemci prV1 sehh u ovaj kra], zatlm
u XIX. stoljetu Madzarl, a na koncu XIX. stoljeca Zidovi, 1 to kao
trgovei.

Prema p0p1su pucanstva od 31. III. 1931. ovo se stanovnistvo dljehlo..

Po m(zterm]em ]ezzku : . ) Po vjeroispovijesti
Srpskohrvatski . . . . 11.347 Rimokatolika . . . .10.824
Slovenatki . . . . . . 324 Pravoslavnih . . . . . 1.780
Ceski . . . .. . .. 151 - Grkokatolika . . . . 116
Slovaéki . . .. . .. 33 Evangelika aug. k. . . 96
Ruski ... . . .. .. 81 Reformiranih . . . . 265
Ukrajinski (Rusinski) . 20 ( Muslimana . . . . . 173
Poljski . . . . . .. 112 Tzraeli¢ana . . . . . 449
Bugarski . . . . . . 33 . Starokatolika . . . . 42
Madarski . . . . . . 514 Baptista . . . . . .. 27
Njemacki . . . . .. 1.114 Adventista . . . . . . 2
Arnautski . . . . .. 4 Nazarenac . . . . . . 1
Turskt . . . .. .. 7 Bez konfesije . . . . . 1
Rumunjski . . .. . . 2 : ‘
Talijanski . . . . . . 14
Jevrejski (Spanjolski) . 13
Ciganski . . . . . .. 6
Francuski . . . . .. 1

God. 1930. grad je imao 2408 kuéa i 3428 domadinstava.b

Na napredak grada mnogo je utjecala izgradnja Zeljeznice najprije
preko Dalja i Vinkovaca 1878. god. a nakon okupacije 1878. iz Bosne
i Hercegovine, zatim izgradnja velikih tvornica kao 1 gravitacija sta-
novnika iz okoline. SI. Brod je viSe primio karakter industrijski, trgo-
vadki i prometni negoli obrtnicki i vojnic¢ki, kakav je imao do 1878. god.
U njemu se otada osnivaju brojne drZzavne ustanove, koje privlale sta=
novnike samog grada i susjednih njegovih sela. Te su ustanove nasta-
jale u toku decenija, a sli¢ne se u njemu i sada nalaze.

1. Upravne i sudbene ustanove: N. 0. kotara sa povjereni§tvom finan-
cija, katastrom i kotarski sud, Suman]a (neko¢ Sumska uprava Brodske
nnovne optine).

- 2. Kulturne ustanove: osnovne $kole, osmoljetke industrijske skole,
srednja tehnitka S$kola, stru¢na. segrtska skola, realna gimnazija i uéi-
teljska Skola.

3. Zdravstvene ustanove: drzavna bolmca, §kolska pohkhnlka, ant1—
tuberkulozni dispanzer, zdravstveni odsjek okru’nog ureda za osiguranje
radnika, epidemijska bolnica, gradska. ambulanta. - .

4. Gospodarske ustanove: voéni i lozni rasadnik; pazari, sedmi¢ni po-
vréa i voéa, mjeselni stotarski; godi$nji stolarski i robni; veletrgovine,
zadruge, tvornice (tvornmica vagona i mostova »Duro Dakovié«, drvna
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»Slavonija« neko¢ »Slaveks«); impregnacija drva »Ditad«; mlinovi (ne-
kad Zvijezda, Janje i t. d.); prometne: Zeljeznitka loZionica i radiona,
zeljezniCko stovariste, sekcija za osiguranje pruge, savsko pristaniste;
obrtnici raznih struka, monopol (sol, duhan).

5. Crkvene ustanove: dekanat katolicke crkve, pravoslavna parohija.

6. Socijalne ustanove: okruzni ured za osiguranje radnika, berza rada,
trgovalko, obrtni¢ko udruZenje, udruZenje za osiguranje privatnih na-
mjestenika, »Doz« Drzavni osiguravajuéi zavod, udruzenje umirovlje-
nika, konzumna zadruga ¢inovnika i penzionera, Zeljeznicara.

7. Slobodna javna zvanja: odvjetnici, lijenici, zubari, geometri.

8. Vojnitke razne ustanove.

Sve te upravne i sudbene, kulturne, zdravstvene, gospodarske, crkvene,
socijalne, vojnitke i ustanove slobodnih javnih zvanja vr$e atrakciju
stanovnika okoline k SI. Brodu te ti stanovnici moraju radi raznih po-
slova iéi iz svojih sela u grad. Dokle dopire ta antropogeografska centri-
petalna mo¢ grada Broda, dotle dopire i njegova okolina.

IV. SLAV. BROD KAO GRAVITACIONO SREDISTE
NAJBLIZE OKOLINE

Prvi dokaz o gravitaciji iz bliZze okoline Slav. Broda daju nam daci.
koji idu u razne $kole, i to svaki dan vlakom ili pjeSice.

God. 1940.-41. ifao je u ove Skole iz susjednih sela ovaj broj daka,
kako nam kaZe tabla na str. 21.

Ukupno je gimnazija imala daka (uenika i ucemca) 1940.-41. skolske
godme 1092, od toga je 410 ili 37,5% daka islo iz sela.

Gradanska $kola imala je 563 udlenika, od toga je dolazio vlakom
271 dak, dakle 48,4%b.

Stru¢na produzna $kola, osnovana u SI. Brodu 1850. god. imala je
1940.—41. godine 259 daka (222 muskih i 27 Zenskih), od toga je dola-
zilo vlakom 33, dakle 13%b.

Od ukupnog broja daka, koji su imale sve tri $kole (od 1940), vlakom
ge dolazilo 1018, dakle 520/ daka. Skrajnje totke, iz kojih su dolazili
uéenici u brodske Skole, jesu: Nova Gradiska, Vrpolje Strizivojna i Der-
venta.

Ta gravitacija daka u $kole polela je neSto kasnije, negoli su same
Skole bile otvorene. Tako gimnazija postoji u Brodu od 1915. godine,
a prva velika matura je bila 1923. god.; gradanska Skola postoji od 1873.
god. (a Trivialschule od 1820. god.), dok struéna produZna $kola postoji
ve¢ od 1850. god. Prema tomu u gimnaziju je polela ova veta navala
daka sa sela od 1930. god. U istim godinama je ona polela i u druge
Skole. Ona je trajala do drugog svjetskog rata, do Skol. god. 1942.-43.
Tada je jenjala, jer su vlakovi poceli neredovito dolaziti.
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I8a0 je ¥kol. god. 1940.-41. broj daka u £ v
. TN B
. truénu Ime 258
Tme scla gumha- grasi an= pioduinu ukupno | opéine 8T ¢
ziju sku Skolu Skol =85
skolu S.3.2
CRR
Bukovje 1 9 4 14 Podvinje
Podvinje 17 27 4 48 ’
Rastuije — 3 1 4 ”
Tomica — 2 — 2 " 70
Grabarje — — 2 2 Podcrkavje
Brod. Vinogorje 3 8 1 12 Brod 12
Brod Varo$ 34 50 1 85 Brod Varo§
Jelas — 2 — 2 . 87
Gromalnik 4 5 2 11 Sibinj
Sibinj 22 8 1 31 .
Slobodnica 14 2 4 20 .
Gor. Andrijevci 8 3 — 11 '
St. Slatnik 9 3 — 12 - 85
Brod Stupnik 19 9 — 28 Oriovac
Oriovac 18 2 1 21 .
Radovanje 1 — — 1 ’ 50
Malino-LuZani 10 — — 10 Luzani
Ciglenik 6 — — 6 ' 16
Nova Graditka - 1 1 —_ 2 N. Gradigka 2
Vranovci — — 1 1 Trnjani
Trnjani 3 7 — 10 »
Klokoéevik 2 1 — 3 "
Zadubravje 5 — — 5 "
Gornja Vrba 2 6 1 9 »
Donja Vrba 2 1 — 3 "
Ruséica 1 — 1 2 " 33
Gor. Klakar —_— 2 — 2 Gor. Klakar 2
Bicko selo 3 5 —_ 8 Gardin
Gartin 10 7 5 22 ’
Sapci 3 3 — 6 "
Selna 2 1 —_ 3 "
St. Topolje 3 2 —_ 5 »s 44
D. Andrijevci 22 12 1 35 Andrijevci
St. Perkovci 7 1 —_ 8 ’ 43
Cajkovci 3 6 —_ 9 Vrpolje
Vrpolje-Strizivojna 14 7 — 21 ” 30
Bos. Brod 147 60 2 209 Bos. Brod
Sijekovci 3 10 — 13 » » 222
Korace — 1 1 2 iSelo Derventa!
Donja Moéila 1 — —_ — Bos. Brod 2
Otodak 3 —_ — - " ,,
Bos. LuZani 1 — — 1 Bos. Luzani
Dubovac 1 — — 1 "
Zeravac 1 — —_— 1 .
Modran 1 — — 1 ' 4
Derventa 3 5 — 8 Derventa 8
Ukupno 410 271 33 714
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Pogledamo li, koliko je daka dolazilo iz okolnih opéina, vidjet ¢emo,
da je 15 op¢ina slalo dake u skole, od tih najvife opéina iz Bos. Broda
(147), zatim iz Brodskog Varo$a (85), a onda iz Sibinja (86), iz Podvinja
(70), iz Oriovca (50), iz Garéina i Donjih Andrijevaca 44 (43), iz Tr-
njana (33), ostale su opéine slale njih manji broj. Svi ti daci, osim iz
Podvinja, Brodskog Varos$a i Bos. Broda, dolazili su vlakom. Zato su ih
zvali vlakasima. Koliko god je tezak problem tih vlaka$a (jer se daci
moraju rano dizati, kasno dolaziti kuéi, mnogo_hodati, gubiti mnogo
vremena od stanice i do nje, zimi i ljeti izvrgavati se te$kotama, neu-
godnostima i pogibeljima, ne gledati dobar primjer na stanicama i u
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vagonima, zaka$njavati u Skolu i kuéi, nemati dovoljno vremena kod
kuée za ulenje), toliko se opet vidi Zelja i volja stanovnika susjednih
sela, da Salju svoju djecu u Skolu.i da teze za vedim standardom kulture.
Druge podatke za gravitaciju Broda daju nam radnici, koji su iz
susjednih sela i§li na rad u brodske tvornice ili druge radionice.
Tu nam gravitaciju pokazuje lijepo za 1940. god. tabla na str. 23.
Tvornica vagona i mostova, sada nazvana »Duro Dakovié«, najva-
7nija_je tvornica u Slav. Brodu, jer ona uposluje najveéi broj radnika.
God. 1940. bilo je u njoj uposleno 1200 radnika, a inade je njezin ka-
pacitet bio tada do 1800 radnika na dan. Prema tomu, kad je veéi broj
radnika, viSe ih dolazi iz navedenih mjesta. Ekstremne tocke njihova
dolaska jesu: Nova Gradiska, Vrpolje, Derventa, Podcrkavje.
¢ U tvornici »Slavonija«, uposleno je bilo 1940. god. 207 radnika, a
najveéi kapacitet je bio do 300 radnika. U tvornici »Slaveks« bilo je
uposleno 265 radnika, a najveéi kapacitet je bio tada do 300 radnika
na dan. Te dvije tvornice drvenih proizvoda imale su skoro isti kapa-
citet radnika. '
Dakle za bazu toj gravitaciji nije bio uzet ni maksimum ni minimumy
radnika, veé srednji broj. Isto tako je bio uzet srednji- brej onih, koji
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T¥a0 je 1940. god. broj radnika u

drv; industr.
— Ime

Ime sela o
< opéine

e
Tvornicu

vagona
»Slavo-

nija«
»Slavex«
ieljé_zniéku

radionicu
mljekari i
‘mljekarice
Koliko je radnika

13lo ukupno’

iz jedne opéine
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su dolazili u Zeljezni¢ku radionicu i sekciju drZavne pruge, kao i mlje-
kara. U Brod nije nikad dolazio veliki broj mljekara s razloga, §to je
gotovo svaka brodska obitelj imala kravu, koju je dala pasti na Vijusu
(sada ribnjak). :

Najvise radnika dolazi iz Brodskog Varo$a, Podvinja, zatim iz Tr-
njana, Sibinja, iz Bos. Broda manje su dolazili s razloga, $to su tamo
nalazili uposljenje kod Standarda (rafinerije nafte) ili kod pretovara
robe iz vagona uskotratne Zeljeznice u vagone Sirokotralne ili obratno.
Sela, koja su davala radnike, bilo je 49. Sela kao i opéine nesto dalje
od grada, u kojima su seljaci nalazili dosta posla na svojoj zemlji, nisu
davali radnike.

Prema tomu ukupno je dolazilo daka i radnika 1940. god. svaki dan
iz susjednih sela u Slav. Brod, koliko nam kaZze ova tabla:

Broj g Broj 2

Ime sela Broj | L 4- 5 Ime sela Broj | ad- 5y

daka - G daka | % v

nika | 5 nika =

Bukovije 14 22 36 || Klokodevik 3 — 3
Podvinje 48 | 260 | 308 Gor. Vrba 9 22 31
Rastuje 4 5 91|l Donja Vrba 3 1 4
Tomica 2 9 11 Ruscica 2 13 15
Grabarje 2 6 8 || Klakar 2 2 4
Kindrovo — 1 1 ]| Bicko selo 8 2 10
Podcrkavje —_— 2 2 || Gardin 22 7 29
Brod. Varo§ 85| 476 | 561 Selna 3 — 3
Brod. Brdo 12 — 12 || Sapci 6 7 13
Jelas 2 10 12 || St. Topolje 5 1 6
Gromadnik 11 27 38 {| D. Andrijevci 35 2 37
Sibinj 31 37 68 || St. Perkovci 8 1 9
Slobodnica 20 14 34 | Vranovci 1 4 5
Gor. Andrijevci 11 7 18 || JelSevik — 1 1
St. Slatnik 12 4 16 || Vrpolje 21 1 22
Brod Stupnik 28 5 33 || Cajkovci 9 1 10
St. Kuti —_— 1 11{| Bos. Brod 209 74| 283
Radovanje 1 2 3 Sijekovci 13 2 15
Oriovac 21 7 28 Korale 2 — 2
Malino 10 1 11 || Ctolak 3 — 3
Vrbova — 18 18 || Bos. Luzani 20— 2
LuZani 6 2 8 || Bos. Drenovac — 1 1
Petrovo selo — 2 2 {| Donja Motila 1 — 1
Komarnica — 4 4| Zeravac 1 — 1
Bilibrig — 1 11 Modran 1 — 1
Sred. Lipovec — 1 1 Vrela — 1 1
Nova Kapela — 12 12 || Da#nica — 4 4
Nova Graditka 2 2 4 || Dragojevié — 2 2
Zadubravije 5 53 58 || Derventa 8 3 11
Trnjani 10 —_— 10 -
Ukupno 714 1 1,143 | 1.857

Ukupno je dolazilo, dakle, iz navedenih sela svaki dan u Brod na
duZnost 1857 osoba i to daka, radnika i mljekara.
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Jos nisam ovdje naveo one dake, koji su dolazili kao Segrti uliti zanat
kod obrtnika, jer do tog broja nisam mogao doéi, ali on je malen. A
pored tih seoskih dolazilo je iz navedenih sela jo§ neki broj seljaka u
grad, sad veéi sad manji, radi raznih poslova, tako da se taj broj znatno
uvetao. Ovdje ¢emo navesti samo onaj broj ljudi, koji je dolazio iz
slavonske okoline Broda (dakle s lijeve obale rijeke Save), jer za sli¢ne
druge poslove i8li su ljudi iz Bosne djelomi¢no u Bos. Brod, a na to
éemo se osvrnuti kasnije.

U ovoj tabli éemo pokazati, koliki je maksimum, a koliki minimum
i otprilike srednji broj seljaka iz navedenih sela dolazio svaki dan u
Sl Brod 1940. god.

8 =g o s . E o2 Sy

Ime sela .§~§£ ‘§'§;‘§ 'é Ime sela =52 .gs‘g _‘,i
ICTE N i = A | 28 "

5ol | o7 g EoZ | o7 T

=P 3P A =Rl I A

Bukovje 35 20 20 Donja Vrba 25 10 15
Podvinje 50 | 30 30 Ruséica 25 10 15
Tomica 30 10 15 Podcrkavje 30 10 20
Grabarje 20 5 10 Kindrovo 10 5 5
Brod. Vinogorje 10 5 5 Vranovci 20 10 10
Brod Varo$ 120 20 50 Jeltevik 10 5 5
Gromalnik 30 10 15 Trnjani 20 5 10
* Sibinj 40 10 15 Zadubravje 20 5 10
Slobodnica 30 5 10 Bicko selo 20 4 10
Gor. Andrijevci 20 10 10 Gardin 30 5 10
St. Slatnik 20 10 10 Selna 20 3 8
Br. Stupnik 30 10 15 Sapci 20 3 10
St. Kuti 20 2 5 Topolje 20 5 10
Radovanje 10 5 5 D. Andrijevci 10 4 10
Oriovac 50 20 20 Perkovci 10 4 5
LuZani Malino 110 25 40 Kloko&evik 10 5 5

Gornja Vrba 20 10 10

Ukupno 975 | 310 | 453

Iz te table izlazi, da je u Sl. Brod dolazilo iz navedenih sela Slavonije
do 1000 seljaka na subotnje pazare, na vee robne i marvene sajmove,
na pazare u srijedu dolazilo je do 500 osoba, a svaki dan do 300 osoba
za razlitne potrebe. Svakako gravitacija je prema Sl. Brodu iz te prve
zone dosta jaka.

Zbrojimo li broj onih daka i radnika, koji su stalno po duZnosti svaki
dan iz te prve zone dolazili u Sl. Brod 1940. god., a tih je bilo 1857,
i broj onih, koji su u subotu dolazili iz navedenih sela prve zone, ali
nestalno, i razline osobe, vidimo, da je iz Slavonije u subotu dolazilo
u SL. Brod do 2800 osoba (iz brodskog bosanskog Posavlja je opet do-

25



lazio odredeni broj stanovnika u Sl. Brod), a u srijedu je dolazilo do
2300 stanovnika, a u obine dane do 2100 stanovnika.

Stanovni$tvo u Slavoniji za razlilne poslove kao i pazare gravitira
k Sl. Brodu od rijeke Orljave (od Luzana i Malina) do Cajkovca i
Vrpolja. Ali ipak stanovnici sela od Cajkovca i Vrpolja idu za pazar-

nih dana kao i za druge poslove vi$e u Dakovo. Tamo gravitira 95%,
a tek 5% k Sl Brodu.
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3. = Geolotka skica brodskog Posavija (Po geoloSkoj karti Jugoslavije K. Petkoviéa)
1. Kvartar, 2. Neogen, 3. Paleogen, 4. Paleozoik, 5. Kristalinski Skriljevci, 6. Granit.
7. Porfirne stijene.

Glavne ustanove, koje vrSe atrakciju okolnog stanovni$tva u grad,
jesu: tvornice, skole i Zeljeznitke ustanove. Pazarni dani i ostale usta-
nove vrie atrakciju na stanovni$tvo ove (nazovimo je: prve) i druge
zone. Zato éemo se na njith osvrnuti kasnije.

Oni stanovnici, koji svaki dan idu u grad na duZnost, voze se pre-
tefno vlakom. Zato postoji dacki i radnitki vlak, koji ide iz Nove
Gradiske u SI. Brod, zatim iz Vrpolja-Strizivojne u Sl. Brod, pa iz
Dervente u Sl. Brod svaki dan. Pored toga manji broj njih idu pjeSice
iz najblizih sela (kao iz Bukovja, Tomice, Rastusja, Podvinja, Brodskog
Vinogorja, Brodskog Varo$a, Gromacnika, Vrbe 1 Ruséice). Oni seljaci,
koji neredovno dolaze iz prve zone, ponajviSe na pazarne dane, u SL
Brod, veéinom se voze na kolima. S ’

Koliko je ova prva zona imala povrSine, stanovnika na 1 km?, broj
kuéa i kuéanstava, opéina, pokazuje nam ova tabla:

26



= = g
E Z e o 2
Ime sela . g =E =8 £g Opéina
% E g= R e - P
5 T8 S o S3FR
e PR i a~ | mv-

{ Bukovje 5,74 500 87 116 1 123 Podvinje

‘ Podvinje 14,58 1.700 116 325 348 "
Rastusje 2,19 300 137 52 57 »

{ Tomica 2,64 210 79 58 58. »

! Grabarje 5,32 280 53 70 87 Podcrkavie

i Podcrkavie 3,99 213 53 53 55 | (ima jos nekoliko sela)

{ Brod. Varo§ 23,65 3.773 158 865 | 1.234 Brod. Varo§
‘Gromadnik 7,61 427 56 98 125 Sibinj

| Sibinj 2917 1.513 52 339 | 391 )
Slobodnica 19,50 [ 1.134 59 260 286 »

G. Andrijevci 9,98 500 50 110 127 "

1 St. Slatnik 18,41 821 44 152 149 Brod. Stupnik
Brod Stupnik 12,56 1.207 96 - 282 288 » »
Radovanje 4,10 360 88 90 94 Oriovac
Kujnik 2,92 329 112 72| 81 X

| Malino 5,13 598 116 130 | 152 ”

| Oriovac 14,78 1.350 91 289 324 ,
Vranovci 4,84 436 90 . 107 107 Trnjani
Trnjani 11,97 728 61 150 157 »

1 Zadubravije 12,48 642 51 140 160 »
Gornja Vrba 16,99 308 51 87 87

| Donja Vrba — 568 ) 140 130 ”

| Ru$éica 7,75 487 62 102 104 "

{ Bicko selo 7,92 542 68 133 133 Gardin

1 Gardin 18,14 759 42 146 191 »

1 Selna 374 331 88 75 78 »

| Sapci 6,63 452 58 111 114 ”
Staro Topolje 12,46 589 47 121 126 w
Novo Topolje 7,02 417 59 89 97 ”

1 Donji Andrijevci 29,83 2217 74 531 | 648 D. Andrijevci
Stari Perkovci ) 23,03 1.053 46 263 276 "
Ukupno - 345,07 24766 |- 72 5.556 | 6.391

- Uporedimo 1i prve tri table (onu, koja nam pokazuje broj daka,
drugu, koja nam pokazuje dolazak broja radnika, i tretu, po kojoj se
vidi nestalni broj seljaka, koji dolaze u Sl. Brod), vidjet ¢éemo, da se
one po broju mjesta ne slazu. Radnici dolaze iz najveée daljine, daci
iz nesto blizeg kraja, a seljaci iz jo§ bliZeg. Prema tomu sam ogranidio
u zakljulnoj tabli prvu gravitacionu zonu Sl. Broda na kraj od Oriovca
do Cajkovca. Udaljenije krajeve od Oriovca (ili zapadno od Malina)
do Nove Gradiske i isto¢no od Cajkovca do Vrpolja-Strizivojne izostavio
sam, jer je vrlo mali, upravo neznatan broj daka i radnika, a seljaka
gotovo nikakav broj, koji iz tih sela idu k Sl. Brodu, te ne karakterizira
gradsku gravitaciju. Isto tako moZemo oznaliti u Bosni gravitaciju jatu
1 karakteristi¢tniju k Bos. i Slav. Brodu do Bosanskih LuZana, od Lu-
Zana do Dervente je ona sporadilna, sasvim slaba i neznatna.
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4. — Izotelna karta oko Broda (5, 10, 15, 20, 25, 30, 35 i 40 km)

Oblik prve gravitacione zone sli¢an je kriZu, jer tako idu Zeljeznice
i glavne ceste, uz koje stoje gusto naseljene kuée. Podemo 1i uz glavnu
cestu, vidjet ¢emo, da nam kuca nikad iz ofiju ne nestaje. Selo je po-
vezano sa selom. Tako je od Trnjana do Vrpolja, od Slatnika do Ori-
ovca i Malina, pa od Bos. Broda do Korada. Cijela se ta prva zona
nalazi u ravnici. A dokaz, da je gusto naseljena, pokazuju nam brojevi,
jer na 345,07 km? stanuje 24.743 stanovnika ili 72 na 1 km2 Na pravcu
od 50 km (od LuZana do Cajkovca) ceste nanizalo se gotovo 5400 kuca
sa 6200 domadinstava (odbiv samo onaj dio naselja opéine Podcrkavja,
koji se izdvaja od tog pravca ceste, od Podvinja do Podcrkavja) znadi
na svakih 10 m udaljenosti (od Cajkovca do LuZana) nalazi se po jedna
ku¢a. To je zbilja vrlo gusto naseljen pravac ceste. Taj pravac ceste
poleo je dobivati vaznost od 1786. god., kad je Austrija naredila, za
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Josipa II, da se temeljito popravi cesta Vinkovci-Brod-Graditka. Tim
putem je pocela iéi dilizansa, koja je prevozila po§tu. Tada je Austrija
bila naredila, da sela sidu s planine uz cestu i da stanovnici planinskih
sela moraju zidati kuée uz cestu. Ta je naredba uvjetovala stvaranje
naselja uz cestu. Njihova starost ne iznosi viSe od 167 godina, a veé su
tako gusto naseljena. Vinogradi, voénjaci i Sume su sjeverno od ovih
naselja, na brijegu, a oranice i pasnjaci su juZno od naselja, u nizini,
te daju stanovnicima lijepe prihode i mogucénost dobrog materijalnog
uzdrzavanja.

Izmedu tog velikog broja sela gusto naseljenih igraju tri vidnu ulogu,
i to Oriovac na zapadu, Donji Andrijevci 1 Garéin na istoku. Oriovac
je nekoé bio sijelo politickog kotara 1 fungira kao trgoviste, a okolna
sela donekle k njemu gravitiraju. Isto tako i Garéin je vaZan medu
ostalim selima. Tu je bila »Nafitka pilana«, ishodi$te Zeljeznice za
Levanjsku varo$, cesta, koja vodi k Svilaju i susjednim selima, dakle
vaznije trziSte. U Garlinu je bilo kotarsko poglavarstvo do 1881. god.
Oriovac i Donji Andrijevci imali su dva financijska ogranka za &itav
monopol. Ako je grad Sl. Brod imao po statistici od 1931. god. 13.776
stanovnika, a njegova najbliza okolina samo u Slavoniji (sa 31 selom i
8 opéina) 24.743 stanovnika, onda »veliki Slav. Brod« ima ukupno
38.519 stanovnika, ili sada oko 40.000 stanovnika. U tom »velikom Slav.
Brodu« prevladavali su seljaci (njih do 25.000), u manjem su broju bili
radnici (njih do 2000); obrtnika i trgovaca je bilo samo u gradu 637,
a Zeljeznidara sluZbenika 2300 (toliko ih je bilo god. 1940. Gotovo
svaki Zeljeznilar je oZenjen i ima prosjelno tri ¢lana obitelji. Ukupno
ih ima 6900 osoba.) Ostali stanovnici Slav. Broda su razli¢ni sluzbenici
i ljudi razli¢nih zanimanja.

V. SLAVONSKI BROD KAO GRAVITACIONO SREDISTE
i DALJE OKOLINE

Izvan meda »velikog Slav. Broda« nije prestala njegova gravitacija.
Ona zahvala jo§ jedan manji kraj u Slavoniji, iz koga stanovnici sela
ne mogu svaki dan doéi u grad obavljati duZnosti, nego dolaze od vre-
mena do vremena, osobito u subotu i srijedu na pazar, zatim na mar-
vinske sajmove. Mnoga sela iz prve gravitacione zone pripadala su
ovoj drugoj zoni, dok nije dosla Zeljeznica, koja je priblizila i dalja
sela gradu. Do druge polovice XIX. stolje¢a pripadala su samo naj-
bliZa sela Slav. Broda prvoj zoni, i to: Bukovje, Vranovci, Tomica, Ra-
stu$je, Podvinje, Varo$, Gromalnik, Vrbe, Ru$éica, dakle sela, iz kojih
se moglo pjefice doéi u grad. Vlak je uzrokovao, da su drugoj zoni
bila oduzeta navedena sela i pridruZena prvoj gravitacionoj zoni.

Iz ove table vidjet ¢emo koja sela i koje opéine pripadaju drugoj zoni
i.koliki maksimum i koliki minimum stanovnika, a koliki srednji broj
stanovnika dolazi u Slav. Brod.
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Crni Potok 4 117y 29 29 29 | Podcrkavije 20 6 10
Dubovik 7| 248] 35 51 54 . 0| 1] 12
Glogovica 16 490] 31 101 111 Y 80 16 30
Kindrovo 13 2141 16 45 49 " 30 6 15
Matkovi¢ Mala 7 154} 22 41 40 . 25 4 12
Oriovéié 5 201} 40 43 46 - 35 9 15
Slatnik Donji 10 251 49 52 53 50 8 20
Slatnik Gornji 236 48| 53 » 50 s | 20
Zdenci 16 584) 36 132 137 " 70 10 30
QOdvorci 57 1987 35 443 464 Sibinj 20 2 10
Lov¢ié 9 3321 37 77 79 |Brod. Stupnik{ 15 2 8
Jel$evik 5 158 32 34 36 Trnjani - 20 5 10
Klokoéevik 15 1002y 67 236 240 ’ 20 5 10
KorduSevci 10 278] 28 56 63 ) 20 5 10
Sugnjevci 8 448] 56 90 90 " 20 5 10
Trnjanski Kuti 8 542§ 68 101 ] 105 . 20 5 10
Vrbovina 13 576} 44 1501 180 . 20 5 10
Klakar 10 385f 38 85 83 Klakar 50 5 25
Donja Bebrina 19 693} 36 165 163 R 100 10 50
Gornja Bebrina 17 653] 38 134 131 " 80 10 30
Svilaj 6 346] 58 82 78 Svilaj 2 1 1
Oprisavci 20 | 1100} 55 2481 260 ‘,, 20 3 8
Poljanci 6 313 52 68 69 " 3 1 1
Sredanci 8 4951 62 109 107 ' 3 1 1
StruZani 4 189{ 47 46 40 " 2 1 1
Zoljani 2 73] 36 19 20 ’ 1 1 1
Bebrina 15 952] 63 208 204 Bebrina 25 3 2
Dubodac 13 5697 43 130 129 . 10 5 5
Banovci 10 501 50 115 112 . 10 5 5
Kuti 17 712} 42 150 148 v 10 5 5
Sumece 10 6151 61 137 136 R 10 5 5
Koba$ 34 2054f 60 448 456 Kobas 10 4 4
Kaniza 34 | 1167 34 260 273 Kaniza 50 5 15
Zbjeg 10§ 572 37 91 98 - 20 3 8
Ukupno 438 | 19007| 43 3904 | 3763 9 961 184 409

Uz tu tablu moram spomenuti, da sam selo Odvorei, opéine Sibinj,
naveo ukupno. To je veliko selo, koje ima 12 ogranaka (Grgureviéi,
Celikoviéi, Jakalina, Vinlaroviéi, Cuprelija, Bréino, Ravan, Brdani,
Mihaljeviéi, GriZiéi, Bilice, Krajadiéi), ali u katastru je povriina svih
12 ogranaka sela jednim brojem oznalena; isto tako je opéina Sibinj
skupila neke ogranke sela te je pod jednim brojem oznadila njihov broj
stanovnika, kuéa i kuéanstava. U pitanju gravitacije prema Brodu samo
polovica seoskih ogranaka Odvoraca gravitira prema Brodu, i to oni,
koji su bliZe cesti, $to ide iz Gor. Andrijevaca Grabikovim Dolom na
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GriZi¢e i dalje na Pleternicu. To su ovi ogranci: Krajacidi, Gr1z101 Je-
ladina, Grgurevidi, Celikoviéi, Vindaroviéi, dakle polovica sela, a druga
polovica sela Odvoraca, koja se nalazi u Beliéa dolu, kroz kop protjete
prltok Orljave nazvan Gnojnica, pripada po gospodarskoj grav1ta61]1~»
vise Pleternici.

Cijelu tu drugu grav1tac10nu ZOnu moZemo pOleClltl u dva dijela,
u gorski dio i u nizinski. U gorski dio pripada najveci dio optine Pod-
crkavije, zatim od opéine Trnjana samo JelSevik, Kordusevci i Kloko-
tevik, pa sela Odvorci i Lov¢ié. Ta sela imaju razbijen oblik- kao i sva
plamnska sela. Ona se nalaze na juZnim obroncima i ograncima Dilj-
gore. Njihova apsolutna visina je raznolitna (Lov¢&i¢ 149 m, Griziéi
250 m, Zdenci 264 m, Glogovica 201 m, Gornji Slatnik 289 m, Orioviié
246 m, Crni Potok 222 m, Kindrovo 222 m, JelSevik 192 m, Vrhovina
208 m), ali uglavnom se kreée izmedu izohipsa od 200 do 300 m, dok se
sva ostala naselja prve i druge gravitacione zone Broda nalaze u ravnici,
izmedu 90 do 150 m. Po tim pristrancima i ograncima Dilja, kud se
prostiru ta sela, glavna je kultura tla $uma.

To nam pokazuje ova tabla, Ciji su podaci iz 1940. god.

Ime sela Sume u ha Ukuprlla povrsina %0 $ume
sela u ha
Crni Potok £ 290,58 446,44 65,0
Dubovik 414,97 714,26 58,9
Glogovica 645,95 1562,63 413
Kindrovo 997,60 1256,04 79,4
Matkovié Mala 473,08 671,71 70,4
Oriovéié 217,10 453,60 - 47,9
Slatnik G.1D. 380,04 953,90 ‘ 39,8
Zdenci 812,43 1550,70 51,7
Odvorci 1801,02 5674,85 31,7
Loviié 464,88 876,96 53.0
Vrhovina 541,47 1248,17 433
Jelsevik 342,38 544,65 . 62,8
Kordusevci 570,75 ; 965,81 59,0
Klokogevik 40256 1456.89 276

Suma je ekstenzivna kultura tla, pa je zato stanovniStvo uz nju rjede
naseljeno. Sto je vedi postotak $ume u nekom selu, to je u njemu manje
stanovnika na 1 km2 Tako je od (itavog areala Kindrova 80% pod
Sumom, ali je zato najrjede naseljeno selo u prvoj i drugoj gravitaci-
onoj zoni Broda. Ono ima samo 16 stanovmka na 1 km2 Na drugo
mjesto dolazi selo Matkovi¢ Mala sa 70% $ume i s 22 stanovnika na
1 km?. Iduéi primjeri se vide iz table, gdje se opaZa ovaj zakon. Uopce
ta planinska zona je rijetko naseljena Najgusce Je naseljen Slatnik, s
49 na 1 km?. Uporedlmo li te gustote sela sa gustotama iz prve gravi-
tacione zone, v1d]et ¢emo, da znatno zaostaju. U to; planinskoj zoni
brodske okoline satuvao se najprimitivniji tip kue i narodne nosnje,
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a narod je ostao konzervativan, dapade patrijarhalan i manje prosvi-
jetljen. Broj kucanstava je veéi u svakom selu negoli broj kuca, $to
znaci da su se obiteljske zadruge manje dijelile nego u prvoj gravita-
cionoj zoni. Gospodarska autarhija je ostala tu najbolje saluvana, i to
sve zato, §to su daleko od ceste 1 Zeljeznice, od jaleg utjecaja kulture.

Ukupni broj stanovnika te gorske zone iznosi 6828, na povrSini od
187 km?, dakle 36 na 1 km2. Uporedimo li gusto¢u stanovnika na 1 km?
tog planinskog dijela s gustoom prve zone, koja iznosi 72 na 1 km?2,
vidjet ¢emo, da je ona za polovicu manje naseljena nego prva gravi-
taciona zona Broda.

Iz te zone seljaci idu u grad. U subotu, za marvinskih i robnih saj-
mova, dolazi u Brod iz tog planinskog kraja do 515 stanovnika, u srijedu
do 232, a svaki dan prosje¢no do 105.

Nizinski dio te druge zone moZemo podijeliti u dva dijela, u zapadni
i isto¢ni. Medu njima se nalazi kao usjetak prva zona s teritorijem
grada Broda.

Zapadni dio zahvaéa ova sela: Bebrina, Dubodac, Banovci, Kuti, Su-
meée, Koba§, KaniZa, Zbjeg, dakle tri opéine: Bebrinu, Koba$ i Kanizu.
Razdijeljene su te tri opline od prve zone velikim pojasom necbradene
zemlje, koja pripada podvodnom dijelu Jelasa, kroz koji protjete peri-
odi¢ni potok Mrsunja.

Ako se gorska zona istie mnoZinom Suma, taj zapadni nizinski dio
druge zone istie se mnoZinom livada i pas$njaka, na kojima pase oso-
bito mnogo konja, goveda i svinja. Taj dio je zato guSée naseljen od
planinskog dijela. Ukupni broj stanovnika tog dijela nizinske zone iz-
nosio je 6942, a Zive na povr$ini od 143 km?2, dakle 49 na 1 km2. Glavni
problem, koji mudi taj kraj, jest preobilje vode, pa poplave Save i
Jelasa. Kad bi se to reguliralo, onda bi u tom kraju mogao Zivjeti jo$
vedi broj stanovnika.

Iz te zone seljaci dolaze u grad slabije, i to viSe iz blizih sela gradu
negoli iz zapadnijih, iz udaljenijih.

U subotu, za marvinskih i robnih sajmova, dolazi u Brod do 145
stanovnika, u srijedu do 49, a svaki dan prosjeéno do 35 osoba.

Isto¢ni dio te zone zahvaéa ova sela: Su$njevci, Trnjanski Kuti, Kla-
kar, Donja Bebrina, Gornja Bebrina, Svilaj, Oprisavci, Poljanci, Sre-
danci, StruZani, Zoljani. Od svih tih sela jedino su Su$njevci sjeverno
od Zeljeznitke pruge i ceste, inale su sva sela juzno od pruge, ceste i
Petroviéeva kanala, koji odvodi vodu u BidZ potok. Sva su ta naselja
uglavnom uzduZ Save, obranjena velikim nasipima, i to imaju po dva
do tri nasipa paralelno s glavnim tokom rijeke Save. Glavne brige za-
daje seljacima tog kraja opet voda i poplave Save. I u tom kraju su
opet najjale kategorije tla pas$njaci i livade, po kojima pasu brojna
goveda, konji i svinje.

Ukupni broj stanovnika tog istolnog dijela nizinske zone iznosio je
5237, koji Zive na povriini od 108 km?, dakle 48 na 1 km?.

U subotu za marvinskih i robnih sajmova dode u Brod iz te istoéne
zone do 301 seljak, u srijedu do 138, a svaki dan prosjetno do 43 osobe.
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Uporedimo i ta tri dijela druge gravitacione zone Broda, dobit éemo
ovu tablu: '

a'g T
|2 g 28| 25| 4

g 8 g - = .
. g G g, S5 |52
£ | % = £ | 2% 8 | Ay | B9 | 285
ElsR | S| g lEr| oz | 35| &5 |32
SRR 2| BBz
Gorski 187 6828| 36 1558 | 1634 15 515 105 232
Zapadni nizinski 143 6942 49 1539 | 1554 8 145 35 49
Isto¢ni nizinski 108 5237 48 1147 | 11461 11 301 43 138
Ukupno 438 |19.007| 43 | 4244 | 4334 | 34 961 | 183 | 419

Iz tog skupnog pregleda izlazi, da je planinska zona najveca po are-
alu, po broju kuéa, kuéanstava i po broju sela, a da je najslabije
napucena. Po gustoéi stanovniStva je najjaa zapadna nizinska zona.

Za pazarnih dana u subotu dolazi iz ta tri dijela druge zone do 1000
osoba, za pazarnih dana u srijedu do 500 osoba, a svaki dan prosje¢no
do 150 osoba.

Dok smo vidjeli, da iz prve zone idu stanovnici okoline najvise iz
kulturnih razloga, pa u tvornice u gradu i pored toga iz gospodarskih
razloga, dotle se moZe ustvrditi, da iz druge zone stanovnike nijedna
gkola ni tvornica u gradu ne privladi. :

Najprije ih je vukla tenja da prodadu svoja dobra, i to poljopriv-
redne produkte (s polja, vrtova, voénjaka, vinograda i $ume), zatim
stoku i stone proizvode. Novcem pak, koji dobiju, kupuju potrebnu
robu na robnim sajmovima, kod trgovaca, obrtnika i monopola. Grad
Slav. Brod je srediite te izmjene dobara, kod koje najveéi dio njih
ostaje u samom gradu, da ga konsumiraju gradani, a manjim dijelom
se izvozi iz njegove sredine u druge gradove, koji su opet za sebe gra-
vitacijska sredista svoje okoline. :

Da spoznamo motive, zbog kojih to stanovnitvo konstantno svake
godine, neke vide, neke manje, cirkulira iz sela u grad i obratno, da
upoznamo snagu tog nevidljivog, ali i te kako osjetljivog zakona cirku-
lacije izmedu sela i grada, kao i cirkulacije gospodarskih dobara, radi
koje i u sluzbi koje stoje brojni ljudi sela i grada, valja uéi u detalj-
nije promatranje tr¥ifta Broda (njegovih sajmenih dana i trgovatkog
kapaciteta), jer ée nam ta slika moéi pokazati, kako bez te cirkulacije
ne bi moglo opstojati selo ni grad i kako je usko povezana okolina sa
svojim sredi$tem, gradom,

" Kotar Brod nije tako Zitorodan kraj kao ostali slavonski ili srijemski
kotari. Opéine, koje se nalaze u nizini kotara (kao Andrijevci, Gartin,
Kani%a, Oriovac, Podvinje, Podcrkavje i Svilaj), imaju za sebe, a kat-
kad u dobrim godinama preostaje im nevelik viSak pSenice. Kukuruz se
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viSe njeguje. U rodnim godinama imaju ove opfine Zita za izvoz: Klakar,
Trnjani, KaniZa, Bebrina, Koba$, LuZani, Brodski Stupnik i Brodski
Varo$. Raduna se, da se iz tih opéina moZe izvesti pSenice i bijelih
Zitarica do 50 vagona, a 200 do 300 vagona kukuruza. Ali uzmu li se
u obzir planinska sela tog kotara, koja sebi ne mogu namiriti potrebu
Zita, onda se moZe re¢i, da kotar Brod u vefem broju godina moZe na-
miriti svoje potrebe Zita, a u manjem ne moZe. Kotar Brod je dakle
s gledi$ta Zitarica najvelim dijelom gospodarski autarkidan. Izmjena
tog zita medu selima vrii se najveéim dijelom izvan grada Broda. Oko-
lina moZe namiriti potrebe grada Broda, kome na godinu treba do 60
vagona. K tomu grad Brod je svake godine kupovao iz Banata, Backe,
Srijema i Dakovstine do 200 vagona finijeg brasna i dovozio ga u grad,
a od toga je upotrebljavao sam grad oko 50 vagona. Slav. Brod nije
uople vaZno trziSte za Zito, jer nema veliku koli¢inu Zita ni-skladi$ta za
zito kao Nova Gradiska, Nova Kapela, Pleternica i Dakovo.

Prema tome promet Zitom, osobito u jesenskim mjesecima, ne utjele
toliko na gravitaciju stanovnika iz okoline u grad kao pazarni dani
(pijac) za povrée.

Tih trznih dana ima u Brodu u jednoj godini 124 i to 52 srijede,
52 subote, 12 marvenih (svakog 5. u mjesecu), 4 dana robna i 4 marvena;
zatim su bili na blagdane [crkvene godove: Blagovijest (25. IIL), sv.
Trojstvo (4. V1), Porcijunkula (2. VIIL) i sv. Kata (25. X1.)]. Osobito
su vaZni subotnji pazarni dani, naroéito oni u jesen, od rujna do sv.
Kate. Ti su pazarni dani utvrdeni od starine, samo $to su se do 1918.
god. odrZavali u letvrtak i nedjelju mjesto u srijedu i subotu, kako se
sada drze. Narod ih u svojoj tradiciji moZe pratiti do poletka XVIII.
stoljeta, dakle od pocletka austrijske vlade u ovom kraju. Uzmemo li
niz godina prije rata od 1935. do 1940. god. i promotrimo 1i knjigu
potroSarinskog odsjeka opéine grada Sl. Broda, koji je budno pazio, da
unosilac gospodarskih dobara u Brod plati doprinos gradu (bilo na malti
ili na trgu ili na marvinskom pazaru) — doznat ¢emo iz tih knjiga, koliko
se dovozilo i odakle se dovozilo tih gospodarskih dobara, kao i kamo
se izvozilo. Iz tih knjiga i dugogodi$njeg iskustva ¢inovnika dobijamo
sliku vaZnosti i bogatstva brodskog trZifta.” Uéi éemo u detalje, da iz
njih dobijemo pogled na cjelinu vaZnosti pazara. '

Povréa 1 krumpira se u Brodu u 1940. god. prodalo ili kupilo u ovim
koli¢inama:

Krumpir 2,000.000 kg. Od toga je kraj Sijalija (Poze$ka kotlina) i
Paurija (krajevi Dilj-gore) dala 50% (dakle 1,000.000 kg). Na teritoriju
samog grada Broda rodilo je oko 100.000 kg (ili 5%). Brodski Varos,
Gromacénik, Slobodnica, Sibinj, Gor. Andrijevci, Stupnik, Slatnik, Ori-
ovac, Luzani i druga sela daju do 400.000 kg krumpira (ili 20% cijele
koli¢ine). Podvinje s gornjim selima je dalo 120.000 kg (ili 6%b0), Bu-
kovje, Vranovci, Garéin i Klokolevik s ostalim selima dali su 100.000
kg (5%); Vrba, RuStica, Bebrina daju 80.000 kg (4%); Kaniza, Kuti,
Koba¥ 200.000 kg (10%a).
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Mrkva 1 periin 80.000 kg. Od toga su Bugari u Sl. Brodu proizvodili
30% ili 24.000 kg; Brodski Varos 20% ili 16.000 kg; Vrba i Ru$éica
20% ili 16.000 kg; Podvinje 20% ili 16.000 kg; Bukovje i Vranovci
10% ili 8.000 kg.

Mladi luk 6.000 kg. Od toga Bugari, vrtlari u Sl. Brodu, 40% ili
2.400 kg; Brodski Varo$ 20% ili 1.200 kg; Vrba i Ru$éica 15%. ili
900 kg; Podvinje 15%0 ili 900 kg; Bukovje i Vranovci 10% ili 600 kg.
To se povrée donosilo od oZujka do srpnja.

Salata 120.000 kg. Od toga Bugari iz Broda 396 ili 3.600 kg; Brodski
Varo$ 35%0 ili 42.000 kg; Vrba 1 Rudéica 22% ili 26.400 kg; Podvinje
20% ili 24.000 kg; Bukovje i Vranovci 20% ili 24.000 kg. To se povrée
donosilo od oZujka do rujna. '

Rajlica do 80.000 kg. Od toga su donosili Bugari vrtlari iz Broda
15%0 ili 12.000 kg; Brodski Varo§ 15% ili 12.000 kg; Vrba, Ru$éica,
Klokodevik 40%b0 ili 32.000 kg; Podvinje 5% ili 4.000 kg; Bukovje, Vra-
novcei 10% ili 8.000 kg; ostala susjedna sela 15% ili 12.000 kg. To se
povrée donosilo na trziste od svibnja do kolovoza. U mjesecu svibnju
dolazi iz juznih krajeva, ali je vrlo skupo.

Kelj 70.000 kg. Od toga Bugari vrtlari iz Sl. Broda 40% ili 28.000 kg;
Bugari vrtlari iz LuZana do 20%o ili 14.000 kg; Brodski Varo§ 15% ili
10.500 kg; Vrba i Rusdica 10%0 ili 7.000 kg; Podvinje 5% ili 3.500 kg;
ostala susjedna sela 1090 ili 7.000 kg. To se povrée donosilo od mjeseca
lipnja do studenoga.

Kupus svijezi 800.000 kg. Od toga Vrba i Rustica 109 ili 80.000 kg;
Slobodnica 25% ili 200.000 kg; Koba$ 15% ili 120.000 kg; Klakar 1
Bebrina 25%6 ili 200.000 kg; Bugari vrtlari iz Broda 10% ili 80.000 kg.

Spinat 4.000 kg. Od toga brodski Bugari vrtlari 35%, ili 1.400 kg;
Brodski Varo$ 20% ili 800 kg; Podvinje 15%0 ili 600 kg; Vrba i Ruséica
30%0 ili 1.200 kg. A

Grah u zrnu 500.000 kg. Od toga Varo$, Gromaénik, Sibinj, Slobod-
nica, Gornji Andrijevci, Stupnik 1 Slatnik 280 ili 140.000 kg; Kaniza
i Koba$ 18%0 ili 90.000 kg; Podvinje, Rastuije, Tomica, Grabarje, Pod-
crkavje, Glogovica i Zdenci do 16% ili 80.000 kg; Vrba, Rusdica i Be-
brina 8% ili 40.000 kg; Garéin i Klokodéevik 10% ili 50.000 kg; Sijatija
i Paurija do 20% ili 100.000 kg. Ali grad Brod ne potrosi vise od
200.000 kg, ostalih 300.000 kg mjesni trgovci kupuju od okolnih seljaka
i prodaju za juinu Bosnu i Hercegovinu.

Grah u zelenim mahunama 25.000 kg. Od toga Brod. Varo$, Sibinj,
Slobodnica 35% ili 8.750 kg; KaniZa 10% ili 2.500 kg; Vrba, Ruséica
i Bebrina 15%, ili 3.500 kg; Bugari vrtlari iz Broda 4% ili 1.000 kg;
ostala susjedna sela 12% ili 3.000 kg.

Zelena paprika 120.000 kg. Od toga Bugari vrtlari iz Broda 25% ili
30.000 kg; Luzani 15% ili 18.000 kg; PoZzega 10% ili 12.000 kg; Sombor
359 ili 42.000 kg; okolna sela 15%0 ili 18.000 kg. Od te kolitine izvozi
se iz Broda do 40%s, a ostalo se konzumira u Brodu.
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Krastavci 150.000 kg. Od toga Vrba, Ruiéica i Bebrina 40%0 ili 60.000
kg; Brod. Varos 15% ili 22.500 kg; Podvinje 10%0 ili 15.000 kg; Bugari
vrtlari iz Broda 15%p ili 22.500 kg; ostala susjedna sela 20% ili 30.000
kg. Od te kolitine izvezeno je bilo u Bos. Brod i druge dijelove
Bosne 30%b.

Modri patlidzan 5.000 kg. Od toga Bugari vrtlari u SI. Brodu 75%
ili 3.750 kg; LuZani 25% ili 1.250 kg.

Uoca se pocevsi od 1. lipnja do konca prosinca uvozilo na dan pro-
sjetno iz Bosne do 5 kola (svaka kola imaju do 500 kg), ukupno 2.500
kg. Za tih 7 mjeseci uveze se dakle 600.000 kg, i to treSanja, kru$aka,
jabuka i oraha.

Iz okolice Broda su se uvozila od 1. lipnja do konca prosinca oko
jedna kola na dan, ukupno 120.000 kg, i to tre$anja, kruSaka, jabuka,
kajsija, bresaka i1 oraha. Ukupno je dolazilo voéa na trZiste Sl. Broda
na godinu (ovo je prosjek, koji je dolazio u 1938.-41. god.) do 720.000
kg. Dakle iz Bosne je dolazilo do 70%, a 30%b6 iz okolice Broda.

Lubenice i dinje uvoze se 75%0 iz Sombora, a 25% iz Vrpolja i Do-
njih Andrijevaca.

Od sto¢nih proizvoda maslaca uvozilo se do 50.000 kg, od toga se
potro$ilo u gradu Brodu do 30.000 kg, a u Bosnu se izvozilo do 20.000
kg. U Brod je dolazilo iz Oriovca 20%o, iz LuZana 10%o, iz Oprisavaca
5%, iz Belja 5%, iz Zdenaca 10%bs, iz grada Broda 5%, iz Bebrine 10%b,
iz ostalih sela 20%o.

Sir domaéi kravlji 1,260.000 kg. U gradu Brodu od toga se utro$ilo
840.000 kg; izvozilo se u Bosnu 420.000 kg. To je bilo uvezeno kroz
vrpsku mitnicu iz Gornje Bebrine 7%, iz Donje Bebrine 9%, iz Klakara
8%0; kroz osjetku mitnicu iz Gardina 6%, 1z Klokolevika 8%, iz Zadu-
bravja 3%o; kroz podvinjsku mitnicu iz Podcrkavija 5%, iz Glogovnice
6%, iz Zdenaca 3%, iz ostalih sela 6%; kroz kolodvorsku mitnicu iz
Sibinja 7%, iz Slobodnice 7%, iz Gor. Andrijevaca 5%, iz Stupnika
59/, 1z Odvoraca 6%0; kroz savsku mitnicu iz Kani¥e 5%, iz Sumeéa 2%,
iz Zbjega 2%o.

Kao $to je Brod vazno trZiSte za povrée i vole, tako je vazno i za
stoku. Tu stoku, koja dolazi u Brod, moZemo podijeliti u tri dijela, i to
prvo onu, koja se doveze, proda i zakolje u Brodu; drugo onu, koja se
proda u Brodu i najveéim dijelom izveze iz Broda; treée onu, koja se u
zadrugama skuplja, malo vremena se zadrZi u Brodu i Salje se dalje,
izvan Broda, na prodaju.

God. 1940. zaklano je bilo u Brodu 832 komada rogatog blaga, 1.338
teli¢a, 1.221 svinja, 165 ovaca, utovljenih svinja je zaklano 2.000, pra-
saca 1.400. Ukupno 6.976. Ali taj se broj moZe (osobito s utovljenim
svinjama) podiéi na 40%, jer svako klanje nije bilo prijavljeno. Od
zaklanih teli¢a do 15% izvezlo se iz Sl. Broda.

Na stoénim sajmovima se u Brodu 1940. god. pri prodaji prepisalo
stoke: svinja 4.177 komada, goveda 1.189, teli¢a 1.183, konja 370, ovaca
267, koza 29. Ukupno 7.215. Ali kod svinja, teliéa i ovaca moze se
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drzati sigurno, da nije obavljen prijepis ni u 50%. Od ove preplsane
stoke na druge gospodare pri prodaji nije u kotaru ostalo ni 50%, veé
je sve izvezeno van. Tesko je kazati, koliko je Zivadi (gusaka, pataka,
kokodi, piliéa i jaja) bilo prodano na trZistu u Brodu. U Brodu su po-
stojala dva strana trgovactka drustva, sa sredi$tem u Milanu, a sa ekspo-
ziturom u Brodu — Confino i Guardino, Facinciani — Vasié — koja su
kupovala ¥ivad po Bosni (osobito u Derventi), u sjevernoj Srbiji (Sabac,
Pozarevac), u okolini PoZege, pa su je uvozili u Brod, gdje se samo za
nekoliko dana zadrzala, a onda se otpremala u inozemstvo.

Te su firme bile izgradile iza 1925. god. moderno postrojenje za
klanje peradi i elektritne hladnjake s kapacitetom od 4 zaklana vagona.
To je postrojenje bilo izgradeno u blizini Zeljezni¢ke stanice. Tu su one
koncentrirale dovezenu Zivad, odakle su svaki mjesec otpremale u Italiju
20 do 25 vagona, dakle 240 do 300 vagona na godinu. Pored toga su
one u Brodu, na Viju$u, njegovale do 10.000 komada gusaka, pa su ih
othranjene Zive otpremali u Italiju. God. 1939. uvezle su u Brod te
dvije zadruge 160 vagona razne Zzivadi i 40 vagona jaja.

Vojna Krajina u Slavoniji je uredena odmah iza Karlovatkog mira
1699. god. Ona je postojala od 1700. do 1873. god. Dijelila se na tri
pukovnijska kotara: petrovaradmsk1, brodski i gradiski i tri slobodne,
vojnicke uredene opcine (Militarkomunitaten), i to Petrovaradin, Kar-
lovci i Zemun.®

Po K. Hietzingeru slavonska Vojna Krajina je imala 1800. god.

volova 1 bikova . . . 14,074
krava . . . . . . . 50564
teladi . . . .. . 40497
konja i pastuha ... 26498
kobila . . . . . . . 21.245
ovaca . . . . . . . 119.684
svinja . . . . . . . 185.057

Po tvrdnji Hletzmgera takvo bro;cano stanje nije imala tada nijedna
austrijska provincija. Zbog toga je stolarstvo bila najvaZnija i naj-
unosnija grana gospodarstva u Vojnoj Krajini. Osobito je svinjarstvo
bilo vaino. U slavonskoj Vojnoj Krajini bilo je 1815. god. 226.674 ko-
mada svinja, od kojeg broja 107.285 u brodskoj, 75.577 u petrovara-
dinskoj, 36.170 u gradiskoj pukovniji. Granidari su se osobito bavili
tovljenjem svinja, jer su imali dosta Zira iz velikih hrastovih $uma.
Najmanje su se bavili ovtarstvom u brodskoj i gradiskoj pukovniji.

Zbog velikog broja stoke vaZan je ovaj kraj bio za trgovinu i izvoz
stoke. Glavni sajmovi za stoku odrzavani su 4 puta na godinu u Brodu,
zatim u Ugarskoj u KaniZi i Sopron_]u, odakle se stoka gonila pona]v1se
u Be¢ i Prag, ali i drugdje. Pored Zive stoke prodavali su se i njezini
derivati. Hietzinger spominje, da je samo brodska kumpanija svake
godine produc1rala oko 15.000 centi slanine i oko 10.000 centi masti.
God. 1819. dobilo se iz cijele slavonske Vojne Krajine 448.000 funti
vune, koja je velikim dijelom upotrebljena za kuénu porabu, a manjim
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dijelom za izvoz. Trgovalo se stokom s Madarskom, civilnom Hrvat-
skom, s Betom i Turskom. U slavonskoj Vojnoj Krajini je bio Zivahan
promet stokom i stonim derivatima s Bosnom. Glavna prometna mjesta
za stoku su bila: Zemun, Mitrovica, Brod, Stara Gradi$ka. Kontumacioni
uredi za pregled stoke i njihovih derivata bili su u Zemunu i Brodu,
ostala mjesta su imala »skele« (Raststelle) za stoku. Na skelama su
odrzavani isto tako sajmovi stoke. Veliki trgovatki put iz Levanta preko
Turske pa slavonske Vojne Krajine vodio je u Austriju i dalje. Demian
navodi podatke,® koliko je stoke prevezeno preko kontumaca i skela od
1. XI. 1803. do 30. XI. 1804. Za Brod ne navodi broj stoke, koliko je
prevezeno, veé samo broj koZa. I to bilo je prevezeno 4.180 komada
govedih koZa i 67.448 ov{¢jih koZa. To je samo mala slika, a podatke
tolnije o ovom prometu ima brodski gradski arhiv, ¢uvan u gradskom
muzeju. Stofarstvo je utjecalo dakle ne samo na blagostanje stanov-
ni§tva, na njihovo zanimanje, na obrte, na trgovinu nego i na razvoj
naselja s ogromnim prostorom, koje je zahvatao kontumac u Brodu.l

Iza 1925. god. osnivali su se veliki obori za tov svinja, osobito su dva
poznata u Velikoj Kopanici i Brodu. Tovljene svinje su izvozili u
Austriju (Be¢), zatim u Prag, u PoZegu (Bracta Nedele), u Sesvete (Ra-
bus), u Petrinju (Gavrilovié), u Zapresié. Konja se mnogo izvozilo u
Italiju, Gré¢ku i Austriju, osobito u Italiju za vrijeme Abesinskog rata.
Od manjeg znalenja je bilo govedarstvo za izvoz. Stolarstvo je dalo
bazu brojnim obrtima u Brodu, dalo je dobara za izvoz. Stolni fond u
brodskom Posavlju zbog obilja paSe 1 povoljnih klimatskih prilika bio
je uvijek vrlo velik. To nam pokazuju razni statisti¢ki podaci.

Tako bismo mogli pratiti statistiku svakih 10 godina u drugoj polovici
XIX. stoljeta. To bi nas predaleko odvelo. Navest ¢emo je jo§ samo
za 1938. god.1t

Kotar Konja | Goveda | Svinja | Ovaca Koza Peradi
Brod 14.457 19.781 15.237 4.060 102 117.905
Derventa 3.369 28.786 11.128 7.680 247 128.088

Ukupno 17.826 48.567 26.365 11.740 349 245.993

Nijedan kraj Hrvatske nije imao 15 konja na 1 km?, 40 goveda na
1 km? kao ovaj, svinja je bilo 21 na 1 km?, a 2,5 komada peradi. je
dolazilo na 1 stanovnika (250.000 peradi: 100.000 stanovnika). Stolarstvo
se isticalo najveéma tim zivotinjama.

Pored toga i ribnjak na Viju$u kao i riba iz Save i susjednih rijeka
(Ukrina, Mrsunja, Glogovnica) davale su dosta ribe gradu za ishranu.
Al riba je bila uvijek u Brodu sporedna hrana. Iz ribnjaka se na Viju$u
proizvodilo ribe 1940. god. do 15 vagona, od toga se potro$ilo u Brodu
do 4 vagona.
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Stanovnici grada Broda popili bi svog domaéeg vina iz Brodskog
Vinogorja do 450.000 litara godiSnje. K tomu stranog vina se dovozilo
osobito iz Dalmacije i popilo u gradu do 200.000 litara. Ukupno 650.000
litara. Od domadéeg vina se jo§ izvozilo do 40.000 litara.

Piva se uvozilo u Brod i na godinu popilo do 130.000 litara, i to vedi-
nom sarajevskog piva.

Domaéi sodari proizvodili su gddi§nje do 90.000 litara sode, koja se
popila u gradu.
Kreé (vapno) se uvozio iz sela Glogovice, Zdenaca i Slatnika.

5. — Izotele oko Broda od 100 i 200 km

Sjedala za kola izradivali su isklju¢ivo stanovnici Poloja i Lijeséa.
Brodski kotar je gorivog drva imao za sebe dosta i previse. Prije Drugog
svjetskog rata je gorivog drva gradu Brodu davala Motajica 40%o,
Vuéjak 20%, Klakar-Susnjevei 10%, Odvorci 10%, a 20% sela: Glo-
govica, Tomica, Rastu$je, Kindrovo, Crni Potok, Zdenci i Slatnik. Grad
Brod treba za svoju potrebu na godinu do 30.000 m? drva. Nijedno selo
brodskog kotara nije trebalo kupovati drvo, nego ga je imalo od brodske
Sumske imovne opéine. Ta su se drva dovozila u grad na prodaju u
ljetnim mjesecima. Gorivo se drvo nije izvozilo iz Broda, ali dok se
uvozilo onoliko drva za gorivo — mnogo se drva uvozilo i za industriju
za tadadnje firme (Slavonija, Slavex, Ditad). O tome ¢emo kasnije dati
podatke.

U planinskim selima postojala je donedavno starinska proizvodnja
drvenog ugljena, koji se preradivao od otpadaka stabala, granja i kore.

Brodski pazar sa Zitom, povréem, volem, mesom, peradi, jajima, go-
rivim drvom bio je uvijek vrlo bogat i jeftin. Bosanski dio brodskog
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Posavlja unosio je najviSe na ovo trzifte voéa (do 70%), peradi i jaja
(do 80%0), nesto stoke i vune, gorivog drva (do 60%s), inade je sve ostalo
dao na ovo trziSte slavonski dio brodskog kotara, ne$to pak Paurija,
Sijadija i Sombor.

Seljak je dakle svoje produkte prodavao cijele godine, ali osobito u
jesen. Tada je on i kupovao najviSe dobara za sebe, u prvom redu
odijela. Od LuZana do Donjih Andrijevaca i Doboja svi su ljudi kupo-
vali tekstil (Stofove i platno) u Sl. Brodu.

Isto su tako svu kolonijalnu robu (riZu, $eéer, kavu, mirodije) kupo-
vali svi iz cijelog Posavlja u Brodu. O tomu ¢emo nesto kasnije kazati.

Jedan od razloga, koji privlaéi seljake, da iz svojih sela idu u grad
Brod, jest pitanje obrtnika. U svakom selu brodske okoline nalaze se
obi¢no ovi obrtnici: kova¢, stolar, brija¢ i kolar, rjede mesar i pekar.
Naravno da ti obrtnici nisu mogli namiriti potrebe seljaka, pa su zato
cni i8li k poznatim i1 vjeStim obrtnicima u grad. Brod je odavna bio
poznat kao grad obrtnika. U Slavonskom Brodu je pofeo jalati broj
obrtnika na poletku XVIII. stoljeéa, kad su zidali tvrdavu, u doba
Fugena Savojskog. Tada su dofle brojne talijanske i francuske obitelji
obrtnika, od kojih su neke ostale i njihovi potomci i sada tu Zive. Zatim
se broj obrtnika pojafao na poletku XIX. stoljeta, kad se gradio nasip
uz Savu od Kobasa do Klakara. Uz obrtnike je jafao i trgovacki stalez.
Zato su i dosli u Brod Zidovi kao trgovci.

Iz popisa stanovnika 1786. god. vidi se, da je u Brodu bilo opancara,
kolara, kovala i mnogo »gombara«, $to je znak, da se nosilo mnogo
gajtana, jer je to bila stara hrvatska moda.’? U gradskom muzeju tu-
vaju se i sada zastave cehova iz 1821. god. krojada; 1823. koZara i ¢ur-
&ija; 1824. opandara; 1825. kovada i bravara; 1826. tesara i stolara. Svi
su zanati bili do sredine XIX. stoljeta u Sl. Brodu sakupljeni u Sest
cehova: I. krojadi i opasali; II. konopari, mesari, baévari, stolari, kolari,
zidari, dimnjadari i bojadisari; III. cipelari i éuréije; IV. kapari, kovadi,
sapunari, bravari i zlatari; V. remenari i sedlari; VI. opancari.

Osobito su se razvili zanati na bazi stolarstva. U Brodu je bilo 8 jakih
koZarskih i opandarskih radnja. Oni su sami priredivali koZe (mocili su
ih u Savi, gulili i Stavljali sa $iskama). Svi su ti opancari poceli naglo
propadati, kad je 1924. god. firma »Bata« polela preradivati gumenu
robu. Onda se razvila industrija sapundZija (A. Barca), osnovana 1900.
god., a prestala radom 1930. Sirovinu su dobivali od brodskih i okolnih
mesara, od uginule stoke, osobito svinja, a za pravljenje bolje vrste
sapuna nabavljao se holandski loj. Godi$nje se proizvodilo 4.000-5.000
kg dobrog sapuna za pranje. Zatim su se razvili zanati Curéija. Zanat-
lije kozarskog zanata su najbolje stajali.

Oko 1930. god. razvila se industrija Cetaka »Tigar«, koja je nami-
rivala potrebe brodskog Posavlja i jo§ je izvozila svoje produkte u
Austriju i Italiju.

Prema tomu na osnovu stofarstva razvilo se 7 obrta u Brodu: mesara,
suhomesnate robe, koZara, opanfara, éurdija, sapundzija i Cetkara.
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Dana$nja »Omladinska ulica« (neko¢ $iroki sokak ili ulica) imala je
karakter Sanca, uvijek pun vode sve do 1780. god. Uz taj $anac su za
vrijeme zidanja tvrdave poceli zidati kue za razne zanatlije: zidare,
tesare, bravare i t. d. Ciglari su se naselili u Mucvanjskom sokaku. Sva-
ki ceh se preteZno nalazio na okupu u jednoj ulici.

God. 1884. bili su ukinuti cehovi stupanjem na snagu obrtnog zakona.
Tako u Brodu nalazimo cehove od 1769. do 1884. god. Obtnici su se
onda poceli udruZivati u slobodna dru$tva. God. 1906. bio je osnovan
u Brodu savez hrvatskih obrtnika, a pri 25-godi$njici opstanka tog sa-
veza priredena je bila obrtni¢ka izloZzba, na kojoj se vidjela smotra
obrtnika. God. 1922. bilo je u Brodu 500 obrtnika, 1934. god. 370, a
1940. god. 350. Neki obrti naglo izumiru, tako opandarski je istisnula
bila cipelarska firma »Bata«, onda kirijaski i remenarski obrt je istisnuo
automobilizam; nestajanjem narodne nos$nje nestaje »gombarski« i kro-
jacki obrt. Seljaci obino u jesen za pazarnih dana idu k obrtnicima,
kod kojih su kupovali potrebno odijelo, opanke, SeSire, éurkove, pa za
kola i konje razne potrebe. Tih 350 obrtnika zanimalo se sa 57 vrsta
obrta. Obrtnici nisu dekali seljaka samo u gradu, da dode kod njih
kupovati, nego su i§li na crkvena prostenja i kirvaje po selima, gdje
bi razapeli svoje Satore (drvenjare ili bude), pa prodavali seljacima.
Tako su se razvijali seoski robmni sajmovi, na kojima su sudjelovali
obi¢no: krojadi, opandari, remenari, uzari, éuréije, Strikeri, $eSirdzije,
Susteri (cipelari), batvari, galanterijski trgovci, licitari. Ti obrtnici iz
Broda sistematski su i§li u sva veca sela okoline Broda, pa u Bos. Sa-
mac, Derventu, Dakovo, Pozegu, Pleternicu.

Kao $to su trgovci stokom iz ovih krajeva (osobito svinjama) od
XVIIL stoljeta pa sve do izgradnje Zeljeznice i$li iz brodskog Posavlja
u daleke krajeve sa stokom (u Pestu, Be¢, Zagreb i t. d.), tako su i obrt-
nici u XVIIL i XIX. stoljetu ili sa svojom robom po sajmovima. Oni
su dapale provodili neke vrste dualizam rada. Zena obrtnika sa radni-
cima i $egrtima je ostajala trajno kod kuée, gdje se neprestano radilo,
a sam obrtnik je veéi dio godine (u proljeée najmanje, ljeti vise i u
jesen najvife) iSao po sajmovima da prodaje robu. Ali kad su bili veliki
robni sajmovi u samom gradu Brodu, onda su oni iznosili na trg svoje
produkte, da ih seljacima prodaju. Tada su i seljaci donosili laneno
platno, vunene predmete (Carape, jake, dokoljenice, nazuvke) da ih
prodaju. Ti su robni sajmovi u gradu Brodu imali osobitu vaznost pred
sv. Katu (25. X1.), mjesec dana pred BoZi¢, pa sv. Trojstvo (4. VL) i
Porcijunkulu (2. VIIL.). Sada izumiru robni pazarni dani nestajanjem
cbrtnika i obrta, pa mnoZenjem broja trgovatkih radnja i tvornickih
jeftinih proizvoda. Manufakturu moZemo podijeliti na domac¢u radinost,
obrte i tvornice. Do razvoja velike industrije razvijao se uvelike po
cijeloj Evropi obrt. Jalanjem industrije obrt slabi. Tako je bilo i u
Brodu. Od XVIII. stoljeta, kad se polela zidati tvrdava u Brodu, do
1920. god. jalaju i Zive brojni obrti u Brodu, od jatanja industrije
obrti nazaduju i slabe.
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Seljaci su dolazili u Brod i radi monopola. Doduse u Donjim Andri-
jevcima i Orioveu su postojali financijski odjeli, koji su dijelili mono-
pol, i to sol, duhan, petrolej i Sefer. Osobito u jesen dolazili su seljaci
u grad da plate porez. U Brodskom kotaru bilo je 17.238 stanovnika,
koji su placali porez (zemljarinu i kuéarinu), a u gradu Brodu ih je
bilo 2974. Ti su podaci iz 1940. god. Svi su oni li¢no dolazili u porezni
ured da plate porez.

Mnogi su seljaci dolazili u kotar radi politi¢kih, zdravstvenih, vete-
rinarskih, katastralnih i zadruZno-gospodarskih pitanja. Mnogi su isli
na sud radi ostavinskih, grutovnickih, civilnih ili kriminalnih rasprava,
kao i odvjetnicima.

Mnogi su i8li k trgovcima u Brod, kojih je bilo 1940. god. do 267,
da kupuju razne potrebne stvari.

Mnogi su i$li iz zdravstvenih razloga k lijednicima ili u bolnicu. Jedan
pogled na promet bolesnika u bolnici 1940. god. posvjedotit ¢e nam
tu jaku gravitaciju okoline ka gradu. 1940. god. proslo je kroz bolnicu
2367 bolesnika, iz 255 mjesta. Mnogi su od tih bolesnika bili iz dalekih
krajeva. Ona ¢éemo mjesta nabrojiti, iz kojih je bilo najmanje 5 bo-
lesnika u jednoj godini. To su bila ova mjesta (ovdje ne ra¢unamo one
bolesnike, koji su iz grada Broda):

Andrijevci Gor. 18 | Kindrovo 15 | Perkovci 4
Andrijevei Donji 33 | Klakar (Bosna) 16 | Radovanje 4
Banovci 7 | Klakar Sl 6 | Rastugje 6
Bartolovci (Sibinj) 2 | Klokolevik 36 | Sapci 11
Bebrina 22 | Kobas 6 | Solna 10
Bebrina Donja - 10 |- Kopanica 12 | Sibinj 41
Bebrina Gornja 19 | Korade 8 | Sijekovac 19
Betica (LuZani) 3 | KorduSevci 7 | Slatnik 22
Beravci 5 | Kritanovo 7 | St. Slatnik 29
Bicko selo 15 | Kujnik 5 | Slobodnica 28
Bos. Brod 101 | Kuti (Bebrina) 8 | Sredanci 4
Brod. Varo$ 183 | Kuti (Trnjani) 11 | Br. Stupnik 29
Brusnica 8 | Lijesce 10 | Svilaj (Bosna) 12
Bukovje 26 | Lovti¢ 4 | Sumeée 13
Ciglenik 3 | LuZani SL 3 | Sudnjarci 8
Crni Potok 4 | LuZani Bos. 3 | Tomica 18
Derventa 12 | Matkovi¢ M. 11 | Topolje 20
Doboj 20 | Malino 7 | Trnjani 31
Drenovac Br. 5 | Motila 8 | Vinogorje Brod. 18
Dubelac 6 | Modran 7 | Vrba Gornja i D. 19
Dubovik 10 | Odverci 26 | Vranovci 16
Garéin 6 | Oprisavci 12 | Vrhovine 9
Grabarje 14 | Oriovac 30 | Zadubravje 19
Glogovica 9 | Orioviid 8 | Zbjeg 9
Griziéi (Sibinj) 3 | Podcrkavije 20 | Zdenci 19
Gromadnik 22 | Podvinje 68 | Zeravac 5
Jelgevik 8 | Poloj 8 | Zivike 3
Kani%a 12 | Prnjavor (Bosna) 6

Kapela N. 5 | Prnjavor Sl 7
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Naveo sam samo 87 mjesta, da se vidi, koja su sela najviSe gravitirala
k bolnici.

Dok su na gravitaciju stanovnika prve zone utjecali pored ostalih
razloga (gospodarskih, upravnih i t. d.) osobito $kole i rad u tvornicama,
na gravitaciju stanovnika druge zone nisu nimalo influirale $kole ni
tvornice u gradu, ve¢ iskljulivo gospodarski, upravni i zdravstveni
razlozi.

VI. SLAV. BROD KAO GRAVITACIONO SREDISTE
NAJUDALJENIJE OKOLINE 1Z SLAVONIJE

Postdji jo§ i tre¢a zona, iz ¢ijeg kraja stanovnici ne gravitiraju toliko
iz kulturnih i gospodarskih razloga, nego najveéma (u 90%o) iz upravmh
i zdravstvenih razloga.

Stanovnici iz tih sela mogu poéi jednog dana iz svojih kuéa, boraviti
u gradu i povratiti se istog dana natrag, ali onda se moraju voziti kolima
i Zeljeznicom do Broda i natrag. To je vrlo nespretna i komplicirana
voZnja, zbog lega je seljaci tih krajeva izbjegavaju, svode na minimum
i za svoje potrebe idu u bliza trgovista, gospodarska sredista, gdje
obavljaju glavne izmjene gospodarskih dobara. To su ova sela:
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Beéié 2,54 172 67 42 42 | LuZani 5 1 2
Ciglenik 1,271 362 85 72 72 » 7 2 2
Zivike 9,48 559 57 111 111 1 7 3 2
Pridac 5,48 241 44 53 53 . 3 1 1
Br. Drenovac 22,45| 1140 51 230 | - 230 | Drenovac 2 — 1
Butje 10,06 578 58 100 100 ’ 2 —_ 1
Zagrade 1470 706 | 48 | 130 130 i 2 | — 1
Bilice 84 23 25 | Sibinj 3 — 1
Bréine 354 121 122 " 3 — 1
Ravan 22,00| 188 38 ' 3 —_ i
Brdani " 3 — 1
Mihaljeviéi 207 41 48 » 3 — 1
Prnjavor 6,18 | 331 53 68 65| Svilaj 3 — 1
Novi Grad 6,82 296 | 44 61 59 » 3 — 1
Ukupno 103,98 4198 | 40 | 1052 | 1057 4 49 7 17
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Prema tomu dvije potpune opcine LuZani i Brodski Drenovac i ne-
koliko sela iz dvaju perifernih opéina (Odvorci i Svilaj) ne gravitiraju
k SI. Brodu. Dakle dijelovi na zapadu, na sjeveru i na istoku kotara ne
gravitiraju svome sredi$tu.

Dio opéine LuZana (sela: Betica, Ciglenik, Zivika i Pridac, dapale i
LuZani sami) gospodarski gravitiraju potpuno k Novoj Kapeli Batrini,
Pleternici ili Pozegi u 90%, tek u 10%o gravitiraju ka Brodu.

Cijela op¢ina Brodski Drenovac, sa selima: Drenovac, Butje i Za-
grade, gravitira sa 95%o ka Pletern1c1, N. Kapeli i Pozeg1 a tek sa 5%
ka Sl. Brodu.

Dio opéine Sibinja, pet ogranaka sela Odvoraca (Bilice, Bréine, Ra-
van, Brdani, Mihaljeviéi) gravitiraju sa 90%o Pleternici i PozZegi, a 10%0
Brodu. Prnjavor Slavonski i Novi Grad gospodarski gravitiraju sa 80%o
k Bosanskom Samcu, a 10% ka Donjim Andrijevcima i 10% k SL
Brodu. Opéina LuZani je na zapadu od grada Broda, udaljena nekih
35 km. Dva sela su s desne strane Orljave (Pritac i Zivike), a dva s
lijeve (Relica i Ciglenik), ali se cijela opéina, isto kao i opéina Brodski
Drenovac, nalazi na putu, $to vodj iz Posavlja u PoZesku kotlinu, kroz
koju ide ogranak Zeljeznice od Kapele Batrine preko Pleternice u Po-
Zegu. Ogranci sela Odvoraca nalaze se na sjevernoj strani Brodskog
kotara te gravitiraju kud i lijevi pritok Orljave, potok Gnojnica, dakle
opet prema spomenutom putu Kapela-Pleternica.

Na krajnom istoku Brodskog kotara dva sela opéine Svilaja, koja se
nalaze uz lijevu obalu Save, nedaleko su od Bosanskog Samca, prirodnog
stjeci$ta 1judi iz okoline. Tu se nalazi i kompa (prevozna lada za terete,
kola, konja, auta) preko Save. Tu utjele rijeka Bosna u Savu, a rijekom
Bosnom dolaze i ljudi u Samac, te je Samac gospodarsko jade srediste
od Donjih Andrijevaca. Njima je daleko Dakovo i Sl. Brod za gospo-
darske potrebe. Samo za upravna pitanja moraju iéi u Sl. Brod.

Maksimalni broj stanovnika dolazi iz tih sela u subotne pazarne i
marvinske sajmene dane, i to 49 ljudi, gotovo nijedan ne dolazi u obi¢ne
dane, a u pazarne dane srijedom tek pokoji- dode, — prosjetno njih
do 17.

U treéu gravitacijsku zonu pripada kraj bosanskog Posavlja, to jest
sva sela, koja su na dogled Sl. i Bos. Brodu, a nalaze se uz sjeverni
pristranak Vuéjaka, Markovca 1 Motajice. Dalje ona sela, koja su uz
desnu obalu Save i u Ivanjskom polju. Sva ta sela, osim njihova sre-
diSta Bos. Broda, vrlo rijetko gravitiraju ka Sl. Brodu, i to samo iz go-
spodarskih razloga, a nikako iz kulturnih i upravnih razloga. Ta sela
se orijentiraju sada ka Derventi, sada ka Bos. Brodu, a sada k Sl. Bro-
du. Sela istotno od Bos. Broda (kao Vinska) idu u sva tri sredista, ali
manje u Derventu, sela zapadno od Bos. Broda vise idu u Derventu
nego u Bos. Brod i Sl. Brod. Tetko je za ta sela odrediti toénu gra-
vitaciju.
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VII. BOSANSKI BROD KAO GRAVITACIONO SREDISTE
BOSANSKOG DIJELA BRODSKOG POSAVL]JA

Bosanski Brod je gradi¢ polozen na desnoj obali Save, 2 km jugoza-
padno od Sl. Broda. Taj se grad razvio demografski ovako, kako nam
ova tabla kaZe:

. ) Stanovni$tvo po vjeri
Godina | Pied | i)
' Rkt. Pravosl. | Muslim. |Evangel. |Grkokat. | Zidova

1879 231 710 120 136 402 —_— — 52
1885 294 1386 451 214 605 — — 62
1895 314 1812 894 236 575 19 3 85
1910 612 3378 1936 506 672 85 16 163
1921 —* 4110 2297 714 880 61 28 130
1931 777 4416 2426 818 1044 39 30 59
1941 1348 5768 3340 1028 1349 51 — —_
1948 ? 4994 ? ? ? ? ? ?
1953 914 8854

* Nema podataka

Iz te table vidimo konstantni napredak Bos. Broda u broju stanovnika
i kuéa. Taj se porast osobito opaza od 1878. god., kad je Austrija oku-
pirala Bosnu i Hercegovinu. Na razvoj naselja je osobito utjecala iz-
gradnja uskotratne Zzeljeznice, koja je i8la iz Bos. Broda do Sarajeva
1 dalje; sada pak ide samo od Bos. Broda do Doboja, odakle ide u Sa-
rajevo normalna pruga. Austrija je u njemu bila izgradila veliku Ze-
ljezni¢ku stanicu, kakve nije imala cijela Bosna. Ta je stanica bombar-
diranjem 1944. i 1945. god. potpuno sruSena. Nedaleko stanice nalazi
se loZionica i radionica, pa skladiSte za robu sa dvostrukim pretovarom,
iz vlaka na Savu i iz vlaka u vagone Sirokotralne pruge. Radionica,
loZionica i pretovar robe uvjetovali su jaku gravitaciju stanovnistva iz
susjednih sela u grad. U toku vremena od 1878. god. ustalila su se sela
podno gore Vuéjaka te su uz prugu nastale razlitne industrijske grane
(kao proizvodnja sapuna, marmelade, ¢arapa, pa ciglane, a najvaznija
je rafinerija nafte nazvana »Standard«). Sve su te industrije privlacile
stanovni$tvo iz okolnih sela. Tako se ustalila gravitacija susjednih sela
ka Bos. Brodu, te je on postao vazno upravno mjesto, u kome su se na-
lazila opéina, ispostava kotara Dervente, katastarska uprava, sud i
gruntovnica, po$ta, uprava monopola, carinarnica prvog reda. U njemu
ima mnogo obrtnika, kojima idu seljaci. Bos. Brod se tako razvio 1 kao
privredno sredidte. U tipu se svome »poslavonio«, kako tamo kazu Ijudi,
jer je opéina dvije stare mahale raSirila i uredila. Osobito je lijepo
poplotana granitnim kockama, nivelirana i uredena glavna ulica, koja
ide od Zeljeznitkog mosta do stanice. Tu je srediSte gradiéa, koji je pot-
puno izgubio izgled muslimanskog naselja.

Sela, koja pripadaju opéini i potpuno gravitiraju Bos. Brodu, ova su:
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Brusnica Mala 8,96 760 490 270 — 84 133 133 200 100 120
Brusnica Velika 27,67 2243 1700 543 —_ 87 382 382 300 100 150
Grk 10,13 981 720 260 — 98 198 198 200 50 80
Klakar Gornji 13,57 948 112} 836 — 72 175 175 250 50 100
Klakar Donji 14,80 910 63| 842 — 61 170 170 350 100 150
Kolibe Donje 6,06 820 800 20 — 137 160 160 250 50 50
Kolibe Gornje 6,12 940 200 8 732 157 173 173 200 30 70
Kri¢anovo 2,87 950 880 70 — 317 165 165 100 30 50
Lijedce 13,90 1910 — | 1910 — 136 343 343 250 60 100
Moéila Donja 2,30 400 170 230 — 173 83 83 100 30 50
Motila Gornja 3,55 858 802 56 — 286 162 162 60 30 20
Nova Ukrina 2255 2010 1860 150 —_ 91 358 358 400 30 200
Poloj 7,70 1110 — | 1110 _ 139 216 216 500 300 200
Sijekovac 4,63 1750 850| 400 500 75 348 348 100 50 60
Unka 4,37 420 210 210 —_ 105 86 86 150 30 60
Vinska 4,77 800 100] 700 —_ 160 152 152 150 80 100
Vrela 22,55 3100 1680 1420 — 140 468 468 250 30 200
Zboriste 4,63 700 220 480 —_ 140 125 125 100 30 60
Bos. Brod 10,57 4439 2426 818 | 1044 428 777 777 —_ —_ —
Ukupno 189,70 26049 13288 | 9330 | 2276 137 4674 4674 3910 1180 1870
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Neka od tih sela imaju i druga imena. Tako Novu Ukrinu nazivaju
jo$ Novo selo ili Otolak, Zboriste nazivaju jo§ Nova Ukrina I, Kolibe
Donje nazivaju Katoli¢ke Kolibe, jer su stanovnici samo katq}mke vjere,
Kolibe Gornje nazivaju jo§ Turskim Kolibama, jer najveti broj sta-
novnika pripada muslimanskoj vjeri. Karakteristicno je, da postoje
sela: Klakar, Kolibe i Motila Gornja i Donja, §to (vjerojatno) znadi,
da su Donja proizaila od Gornjih i da su Donja mlada naseljavl od
Gornjih. Ta sela su mogla jo§ dobiti znalenje po geografskom poloZaju.
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7. Padaline u Brodu i Zagrebu

U Slavoniji se svi zapadni dijelovi naselja nazivaju gornji, a istocni
donji i to po toku Save, gornje je $to je bliZe izvoru, a donje $to je
blize u$¢u. U Hrvatskom primorju i Dalmaciji nazivaju gornji dio
isto¢ni, a donji zapadni, i to po suncu, na istoku ide sunce gore, a na
zapadu dolje.

Pregledamo li na toj tablici, kako su gusto naseljena ova sela i na
karti, kako su poloZena, utvrdit ¢emo, da je od Bos. Duboéca do Bru-
snice Sava napravila jedan poluotok, na kome opazamo dletiri jace
aglomeracije sela i stanovnika. Prva ide od Bos. Broda juZno uzduz
desne obale Save, pa dijelom uz Ukrinu. Cesta, koja ide za Derventu,
okupila je naselja Sijekovac, Gornja Modila, Otolak (ili Nova Ukrina),
Zboriste. Na tom pravcu ceste od 8 km nanizale su se 993 kuée ili na
svakih 8 (odnosno 16 m, uzmu li se dvije strane ceste) po jedna kuca.
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Taj pravac ceste nali¢j na pravac u Slavoniji, na pr. od Trnjana do
Sapca. Druga aglomeracija naselja nalazi se po sredini tog Savina po-
luotoka, a satinjava sela: Kolibe Donje i Gornje, Kri¢anovo i Donja
Motila. Treéa aglomeracua nalazi se uz sjeverno podnoZje Vucjaka
sa selima Vrela 1 Vinska. Cetvrta uz obalu Save sa selima LlJCSCC i
Poloj. Izmedu tih aglomeracija naselja nalaze se molvarna, Cesto po-
plavljena zemljista Ivanjskog polja.

Sva ta sela gravitiraju k Bos. Brodu iz politi¢kih, socijalnih i najvide
gospodarskih razloga. Godi$nji sajmovi u Bos. Brodu jesu 20. srpnja
na dan sv. Ilije, patrona kat. crkve u Bos. Brodu (Kirvaj), zatim 2. i 3.
rujna, a sedmiéni pazarni (pijac) se drzi svakog petka u sedmici. Ukup-
no ima 55 pazarnih dana u godini. Ti pazarni dani su znatno slabiji
nego u Sl. Brodu, ali ipak dolazi na njih iz sela, koja samo pripadaju
op¢ini Bos. Broda, 1000 do 3000 ljudi, koji znatno potenciraju promet
u gradu.

Pored tih seljaka, koji dolaze iz spomenutih sela, dolaze i seljaci iz
opéine LuZani (selo Derventa) i Plehan.

Ova tabla nam kaZe ta sela:
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Korade Derventa 24.35| 1368 57 215 75 25 50
Zeravac Bos. LuZani | 10,63] 966 87 163 40 18 26
Polje » 12,95 958 73 174 25 8 17
LuZani Mulabegovi N 795 675 84 120 28 10 18
LuZani Semsibegovi " 8,921 645 72 107 30 12 22
Vi$njak " 16,00 1035 65 170 25 5 12
Ukupno ‘ 2 80,80| 5647 70 949 223 78 145

Postoje jos neka sela opéine Plehan, i to Lupljanica Gornja i Donja
Komarnica i Modran (ili Drazina) te sela op¢ine Derventa, koja jo$ ma-
nje gravitiraju Bos. Brodu, mozda 5%, pa ih zato nisam pr1br0J10 gravi-
tacionoj zoni Bos. Broda, dok Korace i opcma LuZani gravitiraju sa

30% Bos. Brodu i zato sam ih ubrojio trefoj gravitacionoj zoni Bos.
Broda.

Sve te stanovnike sela osim pazara privlatile su osobito u Bos. Brod
tri ustanove, koje su svaki dan upos$ljavale veliki broj radnika, a to su
rafinerija nafte »Standard«, lo¥iona Zeljeznice i pretovar robe. Ova
tabla nam pokazuje, koliko je 1940. god. svaki dan dolazilo radnika u
ove tri ustanove iz pojedinih sela:
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Klakar — — 10 Vinska — — 20
Donje Kolibe 7 50 Koraée — 23 | 100
Gornje Kolibe - 40 Bos. LuZani — 18 40
Kriéanovo 72 — 50 Ljupljanica — 9 40
Lijesée 3 — 30 Komarnica — 2 20
Motila 47 — 50 Da#nica — — 15
Nova Ukrina 16 — | 150 Kotarsko — 1 40
Poloj — —_ 20 Derventa — 48 30

Sijekovac 210 3 25

Ukupno 255 | 104 | 730

U rafineriji nafte »Standard« radilo je 1940. god. radnika 355 sa
sela 1 76 iz Bos. Broda, dakle 431. U loZionici su radila 104 radnika.
Njima treba jo$ pribrojiti 1 radnika, koji je dolazio iz Zadubravja, a
4 iz Slav. Broda, dakle ukupno 109 radnika. U skladistu robe kod pre-
tovara ih je na dan dolazilo 730 radnika, koji su obi¢no radili u tri
smjene po 243 radnika. Ukupno je dolazilo svaki dan radnika sa sela
u te tri ustanove 1189 osoba. Naravno da je i taj broj radnika poten-
cirao promet u gradu, koji je u pazarnim danima sa tim prilivom §to
nestalno pridoslih seljaka $to stalno zaposlenih radnika za razne po-
slove narastao na 800-900 stanovnika.

Historijski i politi¢ki razlozi su rastavili Bos. Brod od Slav. Broda.

Bos. Brod je do poletka XVI. stoljeta pripadao Berislavi¢ima. Turci
ga zauzeSe 1525. god. te je u njihovim rukama ostao do 1878. god. Ali
1699. god. mirom u Srijemskim Karlovcima, nakon Velikog turskog rata
u Srednjoj Evropi, bila je povulena meda Dunavom i Savom. Tada je
po prvi put politi¢ki bio razdijeljen od Slav. Broda. Turci nisu dopu-
stali slobodno naseljavanje uz granicu. Jedino su ¢ardaci bili postavljeni
na svakih nekoliko stotina metara. Askeri (vojnici), koji su vrsili duz-
nost u ¢ardacima, zvali su se ¢ardaklije. To su bili granitari. Oni su
imali svoje srediSte za cijeli sektor od Koba$a do Samca u Bos. Brodu.
Uz medu su mogli stanovati samo muslimani, nepovjerljivi katolici i
pravoslavei nisu mogli nastavati taj kraj. Od Dervente do Bos. Broda,
uz Ukrinu j oko {¢ardaka muslimani su.stanovali u slabim kuéama. A
sulelice ovoj granici je Austrija za doba Marije Terezije i Josipa II.
uvodila Vojnu Krajinu, gdje je opet vojska imala glavnu rije¢. Cijelo
brodsko Posavlje je bilo vojnicki uredeno. Osobito se nagomilala vojska
u tom kraju 1878. god., kad je sa austrijske strane general Filipovié
sakupio veliku vojsku u Sl. Brodu, da s njom prodre kroz Bos. Brod u
Derventu, pa dolinom rijeke Bosne u Sarajevo. S druge strane su Turci
spremali vojsku za obranu. To je bilo zadnji put, kad su oba naselja
Broda odigrala vaznu vojni¢ku funkciju. Iza aneksije Bosne i Hercego-
vine sa strane Austrije brzo su se promijenile prilike u Bosanskom Bro-
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du. Cardaklija je nestalo; zabrana naseljavanja civilnog stanovnistva
je ukinuta; Turci su se povukli, a s njima mnogi muslimani sa svojim
obiteljima; pofeo se izgradivati most kod Ade preko Save, Zeljeznicka
pruga, razli¢ne zgrade za upravne, Zeljeznilke, sudbene i stambene po-
trebe; u mjesto su poleli dolaziti sluZbenici i stanovnici iz okoline. Ka-
rakter se zemlje potpuno izmijenio. Tako se Bos. Brod opet pribliZio
Slav. Brodu, kad je nestalo polititke mede na Savi.

8. — Brod na Savi. (Nacrt tvrdave Uukovac 1 zi-
dova oko grada oko god. 1700. po Weigelovoj
mapi. Szabo: Sredovjetni gradovi v Hrv. 1 Slav.)

Od 1878. do 1918. god. pripadao je Bos. Brod Austro-Ugarskoj, ali
je bio podvrgnut posebnoj zemaljskoj vladi u Sarajevu, koja je bila
direktno subordinirana Belu, a ne Pe$ti kao Hrvatska i Slavonija. U
doba stare Jugoslavije do 1939. god. do stvaranja Banovine Hrvatske,
pripadao je opet drugoj oblasti i banovini. Kratki upravni spoj od 1939.
do 1941. god. nije mogao djelovati na tako brzo antropogeografsko
sra¥éenje tih dvaju naselja. Zato su u njemu ostali neki bosanski zakoni
i pravni obifaji, koji se razlikuju od pravnih obitaja u Slav. Brodu.
U ju/nom i sjevernom, odnosno bosanskom i slavonskom dijelu brod-
skog Posavlja, vladaju dva etnografska svijeta, na koji su utjecali razni
povijesni i geografski elementi. Uza sve to ¢ini se danas anomalija, kad
su ta dva grada pod istom politi¢kom upravom, da u razmaku od 2 km
(od Slav. do Bos. Broda) imamo dvije opéine, dva suda, dva politicka
kotara, dvije kat. crkvene Yupe pod dvije razlitne biskupije. Ta dva
grada veZe blizina, laka komunikacija, trgovina, pazarni dani, Skole,
ditav Zivot, jer mnogi stanovnici stanuju u Bos. Brodu, a vre duznost
u Slav. Brodu i obratno. Sava ih ne Iu¢i nego ih spaja. A buduéi je Slav.
Brod jaéi po svojoj trgovini i pazaru (pijacu), po kulturnom standardu
nego Bos. Brod, prirodno je, da on uza sve prosle historijske prepreke
potpuno teZi k Slav. Brodu. Odnos izmedu ova dva grada mozZe se upo-
rediti s odnosom Su$aka i Rijeke, Budima i Peste, Beograda i Zemuna.
Zbog te blizine pomifljalo se i raspravljalo o politickom spajanju tih
dvaju gradova pod jednom upravom, ali ¢ini se, da su jo§ etnografske
1 psiholoske razlike dosta velike te jo$ nije doslo pravo vrijeme za iz-
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vodenje ovog plana. Ali ono ¢e doéi. Mi u ovoj raspravi teSko moZzemo
antropogeografski rastaviti ta dva grada. Bos. Brod i Sijekovac prlpa—
daju svakako u prvu gravitacionu zonu Slav. Broda. Ostala sela opéine
Bos. Brod, koja gravitiraju k Bos. Brodu, moZemo uvrstiti u drugu gra-
vitacionu zonu Slav. Broda, jer i ona za pazarnih dana dolaze u Slav.
Brod, ali rjede. Ona su u prelaznoj zoni i sa 80%0 gravitiraju Bos.
Brodu, sa 10% Derventi, a 10%0 Slav. Brodu. K trefoj gravitacionoj
zoni Bos. Broda i Slav. Broda moZemo ubrojiti selo Korace i sela opéine
LuZani. Sva se ta sela nalaze u ravnici. Zatim ima nekoliko sela, koja
se nalaze uz sjeverni pristranak Vuc¢jaka, Motajice i Markovca, a samo
s 5% gravitiraju k Bos. i Slav. Brodu.

VIII. BOS. I SLAV. BROD KAO GRAVITACIONO SREDISTE
GOSPODARSKIH DOBARA '

_ Brodsko Posavlje je jedna geografska jedinica, kojoj srediste sai-
njavaju dva naselja, i to Slav. i Bos. Brod. Ta geografska jedinica ima
tri vazna puta, kojima dolaze i odlaze i kojima prolaze gospodarska
dobra i ljudi. Ta tri puta jesu: zapadni, koji vodi iz Broda uz tok rijeke
Save prema Zagrebu; isto¢ni, koji vodi niz tok Save prema Zemunu;
i juzni, koji vodi preko Dervente u dolinu rijeke Bosne prema Sarajevu
i Jadranu. Ili jo$ krade: longitudinalni put, koji ide rijekom Savom od
Zagreba preko brodskog Posavlja do Zemuna 1 dalje, pa transverzalni,
koji dolazi iz Bosne prema longitudinalnom, a spajaju se ta dva velika
puta u Slav. Brodu. Grad Brod je prometno srediste i ¢voriste, koje je
nastalo na spojnici tih dvaju putova. Nastaju pitanja:

1. koja gospodarska dobra dolaze i kojim putem privladi njih grad
Brod za uzdrzavanje svoje industrije i Zivota svojih stanovnika i svoje
okoline brodskog Posavlja;

2. koja gospodarska dobra producira brodsko POS&VIJC 1 grad Brod,
pa ih tim istim putov1ma izvozi u svijet;

3. koja dobra tranzitiraju preko brodskog PosavlJa i grada Broda,
a da ne ostaju u brodskom Posavlju ni u gradu Brodu.

Kad bismo htjeli odgovoriti na ta pitanja pomo¢u historije, onda
bismo ih mogli pratiti samo od XVI. stolje¢a do danas ili bolje od
doba Berislavi¢a do dana¥njice. Kao $to u polititkoj tako i u gospodar-
skoj povijesti brodskog Posavlja i grada Broda imamo nekohko vaznih
razdoblja.

Prvo je sredovjelno hrvatsko do XVI. stoljeta, do zauzimanja ovog
kraja od Turaka.

Drugo je od XVI. do XVIIIL stoljeta, kad je ovaj kraj bio u vlasti
Turaka. Sava nije imala karakter nikakve mede.

Treée je od 1699. do 1878. god., kad je mirom u Srijemskim Karlov-
cima Turska izgubila Slavoniju, brodsko Posavlje i Brod te je Sava
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postala meda izmedu Bosne i Slavonije. Ta je meda razdvojila bila
prirodnu jedinicu brodskog Posavlja na dvije politicke cjeline, koje su
ostale razdijeljene sve do 1878. god., do okupacije Bosne i Hercegovine
od Austrije. Tada je bosanski dio brodskog Posavlja gravitirao pre-
tezno k Bosni. Uvoz i izvoz dobara bili su maleni zbog nedostatka indu-
strije. Tranzit je isto tako bio neznatan zbog polititke mede, nedostatka
Zeljeznica, nesigurnosti na putu i slabih cesta.

Cetvrto je doba od 1878. do 1918. god. Tada slabi vojnicki karakter
brodskog Posavlja, a polinje se uzdizati gospodarski i prometni karak-
ter izgradnjom Zeljeznice uzduZ longitudinalnog i transverzalnog pravca.
U to se doba polinje osnivati industrija u gradu. Slobodni i jaki Zelje-
znicki promet uvjetovao je trgovinu gospodarskih dobara po velikoj
Austro-Ugarskoj Monarhiji te je omogutio jalanje industrije u Brodu.
Trziste se protezalo uglavnom u toj drzavi.

Peto razdoblje je od 1918. do 1941. god., kad se trzite zbog novih
politi¢kih meda po¢inje mijenjati. Import i eksport se dobara orijentira
u prvom redu u samoj drZavi. Najveéi se razmah te industrije pokazao
od 1920. do 1926. god., dakle odmah iza Prvog svjetskog rata. Svjetska
kriza je od 1926. god. zahvatila i brodsku industriju. Ta je kriza uni-
§tila bila mnoge industrijske grane te su tek 1934. i 1935. god. neke opet
ojacale, a neke su propale.

"~ Propa$tu stare Jugoslavije 1941. god. opet trgovina mijenja svoja
tr¥iSta bilo u importu bilo u eksportu dobara, a od 1945. god. opet se
potinju podizati neke grane industrije do velike visine.

Prema tomu uvoz, izvoz i tranzit dobara u brodsko Posavlje i grad
Brod zavisili su od politickog okvira drZave, u kojoj se Brod nalazio,
od izgradnje prometnih cesta i Zeljeznica; od jakosti industrije u Brodu,
za koju treba importirati dobra i koja producira gospodarska dobra za
eksport.

. Zadrzat éemo se posebice na industriji, uvozu, izvozu i tranzitu do-
bara i ljudi preko Broda.

1. Pola stoljeéa (od 1890. do 1940. god.) razvoja industrije
u Slav. 1 Bos. Brodu

Razvoj industrije u Slav. i Bos. Brodu ne seZe odavna, on zahvala
nekih 50 do 60 godina. Sva se industrija u Brodu dade razdijeliti u ove
grane: drvnu, Zeljeznu, mlinarsku, alkoholnu, ciglarsku, ljuStionicu rizZe,
rafineriju (nafte i alkohola), tekstilou i industriju boja.

Drvna industrija. Drvo za gorivo dobivao je grad Brod, kako smo
vidjeli, samo na zemljiStu svoga Posavlja. Ali drvo za industriju (za
piljenje i furnire) nije gotovo ni 10% dobivao s tog teritorija, nego
najvetim dijelom izvan tog zemljista. Prvo industrijsko drvno poduzede
je bilo »Blau et comp«, osnovano 1890. god. Ono je u Brodu sabiralo
drvenu gradu i duge za batve iz Bosne. Trajalo je do 1905. god. Svake
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godine je iz Bosne dolazilo do 2000 vagona drva. U Brodu se razvrsta-
valo i otpremalo najvise u Francusku i Englesku.

Iste godine se osnovala prva pilana za drvo, »Morpurgo i Parento«.
Iz tih ruku je ona presla u tvrtku Holzindustrie Aktiengesellschaft, Bu-
dapest 1900. God. 1904. je nastala firma »Slavonische Exploatation«.
God. 1918. je diobom kapitala nastao »Slavex«. »Slavoniju« je osnovala
»Prva hrvatska $tediona« 1901. god. »Ditad« je osnovan 1937. god. To
je samo tvornica za impregnaciju drva, osnovana od Francuza (Carrel-
Fouché). U njoj je bilo djelomi¢no i ruskog kapitala. Sada (1953.) se
nalaze u SI. Brodu (nakon fuzije »Slavonije« i »Slaveksa«) »Drvna indu-
strija Slavonija« ili skraeno »Dis« i »Ditad«. Postojale su jo§ tri vele-
batvarske radnje (Exle, Reli¢ i Pracny), koje su svoje badve izvozile u
vinogradarske krajeve Madarske, Srbije i Dalmacije, a trosile su vrlo
mnogo drva.

Dvije pilane, po produkciji svojih finih proizvoda, najvaznije u
Hrvatskoj (i u bivSoj Jugoslaviji) bile su »Slavonija« i »Slaveks«.
One su svake godine mogle izraditi do 60.000 m? drva, ali taj kapacitet
nisu iskori§éivale ni za polovicu, dakle do 30.000 m3. Za svoju izradu
dobivale su do 6000 m® oblovine za furnire, a od te skupne oblovine
dolazilo je na sami slavonski hrast (Quercus Pedunculata) do 3500 m?
na godinu. Pored toga izradivale su do 1800 m3 oblovine orahovine.
Osim te furnirske grade izradivale su ove tvornice jo§ do 10.000 m?
raznih hrastovih dasaka i parketa (»Slaveks« nije izradivao parkete) 1
5000 m? dasaka od bukve, brijesta, javora, johe i mekanog drva: jele
i bora. Ti podaci pokazuju samo srednju godi$nju produkciju. K tomu
»Ditad« je zadnjih godina (1937-1940) prije Drugog svjetskog rata na
godinu impregnirao do 100.000 Zeljeznickih pragova, gotovo sve od
mekanog drva, koje je dobivao iz Bosne. Najvaznije drvo je bio hrast.
Njega se najviSe dobivalo iz slavonskih $uma, koje se nalaze u Posavlju
{od Jasenovca do u$¢a Bosuta), osobito onih juZno od Vinkovaca k Zu-
panji, koji su pripadali direkciji Brodske Sumske imovne opéine. Tamo
se nalaze hrastove Sume sa zrelim deblima (do 70 cm promjera i vise),
starima do 300 godina. Ta matora, zrela hrastova Suma daje odli¢ne
trupce, koji imaju mekano, otporno, gusto drvo Zutozlatne boje, od koga
se mogu rezati izvrsni, tanki (do 0,65 mm) furniri, gotovo jednako cije-
njeni, a katkad i viSe od njemalkog Spesartova hrasta. Tog se hrasta
80% dobivalo kroz istolna vrata brodskog Posavlja, i to manjim dije-
lom Zeljeznicom (do 20%), a 60% Savom. Zato su te tri tvornice imale
svoje Zeljeznitke naprave i male kolosjeke u Brodu od svojih radionica
do obale Save, pa svoje dizalice na Savi, a neko¢ je »Slavonija« imala
i svoje $lepove za prijenos drva Savom. Mekog drva dobivale su te tri
tvornice vrlo mnogo iz Bosne Zeljeznicom. Od listata najplemenitije
drvo je orahovina. To su one dobivale isto tako iz Bosne, i1z Konjica,
Zavidoviéa, Drinskog bazena (od Doboja do Zvornika), te se u Brod
prevozilo drvo Zeljeznicom. Ukupno su uvezle drva te tvornice 1940.
god. do 3500 vagona, i to 70% kroz istoéna vrata brodskog Posavlja,
20%0 kroz zapadna, a 10% kroz juZna vrata. »Ditad« je dobivao do 300
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‘vagona drva za impregnaciju, i to kroz ju’na vrata oko 60%, ostalih
40% sa istoka. o ‘

K tomu se uvozilo preko burze u Le Havru, Hamburgu, Liverpoolu
do 100 m® mahagoni 1 occume drva, afritkog podrijetla, te 300400 m3
kavkaskog oraha preko burze u Carigradu, iz Erzeruma i Trapezunta.
Te fine vrste drva su dolazile na SuSak ili Solun, pa ¥eljeznicom u Brod.

Mlinarska industrija. Mlinarska industrija se ovako razvijala. God.
1880. osnovali su prvi mlin Tasovac i Merkadié. Taj je izgorio 1910.
god. Njegov kapacitet na dan je bio 2 i pol vagona. God. 1910. Dom-
bovi¢ je sagradio mlin, koji je izgorio 1925. god. Njegov kapacitet je
bio jedan vagon na dan. God. 1925. su Keller 1 Marbach sagradili mlin,
koji se zvao »Zvijezda«. Njegov kapacitet je bio tri vagona na dan.
On je bio najvedi mlin u Brodu, dok nije 27.. VL. 1944. bombama uni-
$ten. Manji mlinovi bili su: »Janje«, osnovan 1930. (dnevni kapacitet
pol vagona); »Ella«, osnovan 1925. (dnevni kapacitet pol vagona). Pored
tih mlinova narod je mnogo mlio svoje Zito u vodenicama, kojih ima
mnogo uzduZ Save, osobito na u§éu Ukrine. -

Mlin »Zvijezda« je jedini uvozio do 200 vagona Zita na godinu. God.
1940. je uvezao 160 vagona iz Dakovstine, Srijema, Banata, Backe te je
prodavao to bras$no u Brodu i okolini. Mnogo je toga brasna slao u
Bosnu, Hercegovinu i Dalmaciju. Sve je to Zito izvozio kroz isto¢na vrata
brodskog Posavlja. Postojali su jo$ manji mlinovi u okolini Broda zvani
»vatrenke«, i to u LuZanima, Slatniku, Trnjanima i Topolju. Sada
(1953) se nalaze u Sl. Brodu (nakon fuzije »Janje« i »Ella«) mlin
»Opskrba«. : . )

Rafinerija nafte. God. 1894. osnovano je bilo dionicko drustvo stra-
nog kapitala za kemijsku industriju »Danica«. Ono je dobivalo naftu
Zeljeznicom kroz istoéna vrata brodskog Posavlja iz Borislavova i Dro-
hobi¢a u Poljskoj do 100 vagona na mjesec te su od nje pravili: petro-
lej, benzin, parafin i ulja za podmazivanje, kolomaz, a od 1916. do
1929. god. i stearinske svijete. God. 1927. prekupilo je »Danicu« ame-
ritko drudtvo »Standard«, koje je pojalalo kapacitet poduzeta. Iz ru-
munjske petrolejske luke Durdu tankovima se preko Dunava i Save
prevozilo oko 12.000 vagona nafte na godinu u rafineriju Bos. Broda za
-izradu: petroleja, benzina, ulja za podmazivanje strojeva i kolomaza.
Rafinerija je imala 300 vagona cisterna za normalnu i 20 vagona ci-
sterna za uskotralnu prugu, kojima je'izvozila svoje derivate. Vaino je
spomenuti, da je uvijek, otkad postoje »Danica« i »Standard« u Bos.
Brodu, nafta dolazila kroz isto¢na brodska vrata, a 1943. god. je dosla
prva pofiljka od 500 vagona hrvatske nafte iz Banove Jaruge. To je
parafinska nafta. »Standard« rafinerija je postala najveta u Hrvatskoj
(i na teritoriju bivSe Jugoslavije), a svojim produktima je bila. jeftinija
nego rafinerija u Capragu, jer je njoj prijevoz sirovina dolazio Savom,
a ne Yeljeznicom kao »Shellu« u Caprag. Prije Drugog svjetskog rata je
radilo u ovoj tvornici dnevno do 300 radnika, sada pak radi dnevno do
550 radnika. -
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Ciglarska industrija. Ciglarska industrija se ovako razvijala u Brodu.
Ciglana Toffolini je osnovana bila 1875. god. Na godinu je producirala
1,000.000 cigala i 400.000 crepova. Ciglana »Britz i Laub« osnovana
je 1910. god. GodiSnja produkcija je 1,000.0000 cigala i 400.000 crepova.
Ciglana J. Stipantevi¢ (bivia »Prva hrvatska ciglana«) osnovana je
1920. god. Godisnja produkcija je 3,000.000 cigala i 1,000.000 crepova.
U Bos. Brodu su bile dvije ciglane. God. 1908. jednu su osnovali Kulich
i Kirchofer. Tu je 1922. god. preuzeo G. Merkadié. Godi$nji kapacitet
je 1,000.000 cigala i 400.000 crepova. Milan Coh je 1905. god. preuzeo
ciglanu od D. Mlinari¢a. Godi$nji kapacitet je bio 1,000.000 cigala i
400.000 crepova. Ciglane rade samo sezonski, od mjeseca travnja do
listopada. Sirovi materijal za izradu kao i gotovi produkti tih tvornica
dobivali su se i troili u Brodu 1 okolini. Sada (1953) se nalaze u Brodu
tri ciglane. Nakon fuzije Toffolini, Britz i Laub postoji sada jedna na-
zvana »Opeka«, druga Coh.

Jo§ su postojale neke ciglane u brodskom Posavlju, koje su siro-
vinu dobivale na mjestu izrade cigle, a produkte su prodavale najbliZoj
okolini. :

Lju$tionica rize. God. 1930. podigla je tvrtka Benlevié 1justionicu riZe
u Slav. Brodu. Na teritoriju stare Jugoslavije bilo je sedam ljustionica
riZe, koje su svake godine (1930-1940) ljustile do 2400 vagona rize.
Brodska ljustionica je olistila svake godine do 400 vagona, dakle Sesti
dio. Od 1930. do 1933. god. dolazilo je gotovo 8C% rize Savom kroz
istoéna vrata brodskog Posavlja, i to u Kairu ili u Aleksandriji bi se
utovarila riZa, koja bi se parobrodima prevozila preko Levantskog, Egej-
skog, Mramornog mora, kroz Dardanele i Bospor, pa preko Crnog mora
do luke Braile. Tu bi se pretovarila u $lepove, pa bi se Dunavom vozila
do Beograda, a od Beograda Savom do Broda. Od 1934. god. uvoz riZe
u ljustionicu Broda potpuno se preorijentirao, te je ona dolazila s 80%0
kroz zapadna vrata brodskog Posavlja. Sada (1953) radi ljustionica rize
nazvana »QOpskrba«.

Zeljezna industrija. Zeljezna industrija bila je zahvatila maha u Brodu
nakon Prvog svjetskog rata. Tako je 1922. god. bila osnovana tvornica
okova za prozore i vrata. Zvala se. »Jugometal«. Ona je postojala do
1936. god., a tada je propala. » Jugo-Henl« tvornica za gradnju drve-
nih kuéa osnovana je bila 1922. god. i radila je do 1930. God. 1917.
osnovana je bila tvornica metalnih ljesova 1 kovinskih predmeta, a tra-
jala je do 1926. god. Velika svjetska kriza je unistila te kao i neke
druge male tvornice.

Najvaznija je bila tvornica vagona i mostova. Ona radi jo$ i strojeve
i manje lokomotive. Osnovana je 1921. god., pro§la je kroz gospodarsku
krizu malo oslabljena, ali je ona nije oborila, nego je nakon krize 1935.
god. pojalala svoj kapacitet i broj radnika. Za njen rad njoj je trebalo
1940. god. do 4500 tona Zeljeza, a njega je dobivala 50%p iz Zenice i
50% iz Jesenica (Slovenija). Pored toga toj je tvornmici trebalo drugog
materijala, kao: bakra i cinka do 3 vagona na godinu. To je dobivala
iz Srbije (Bor i Trepta), kugli¢nih lefaja iz Svedske, leZaja za vagone
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iz Beta, elektri¢ne aparate i motore Siemens j od A. E. G. iz Berlina; kod-
nic¢ke uredaje iz Berlina, strojeve za obradivanje materijala iz Njematke,
pa iz tvornice »Danubius-Ganz« iz Budimpeite; vanjske totkove iz Nje-
madke, Peste ili Vitkovica; drvo za radnju su dobivali iz Slavonije.
Uvoz tih raznih izradenih i neizradenih Yeljeznih dobara ukupno je iz-
nosio 1940. god. do 350 vagona. Od tih je 50% u$lo kroz zapadna, 40%o
kroz juina, a 10% kroz istona vrata brodskog Posavlja. Sirovina za
izradu ili gotovi strojevi dobivali su se iz Njematke ;i Madarske najvide
vodenim putem preko Dunava i Save, ostalo Zeljeznicom. Od 1941. god.
nabavka Zeljeznog materijala preorijentirala se, te se veéinom dobivao
iz Zenice, iz Jesenica (Slovenija) nifta, a vrlo malo iz Madarske. Ten-
denciji napretka ove tvornice jedino smeta to, $to mora sirovine Zeljeza,
izradene maSine, pa ugalj i ostale potrebne rude, sve osim drva, dovo-
ziti iz velike daljine. Time sirovine postaju skuplje, a gotovi artikli ne
mogu izdrzati u konkurenciji prema jeftinijim ponudama sli¢nih tvor-
nica. Sada (1953) je ova najjafa tvornica u Sl. Brodu nazvana »DPuro
Dakovié«.

Alkoholna industrija. Ova je industrijska grana bila u Brodu jaka.
Najstarije pecare rakije bile su vlasnistvo Pahanyja, Kohna i S. Koppa
(Samuel Koppa). Pahany ju je osnovao 1890. god. One su radile do
1916. god. Madarski ministar Teleky je uspio, da se izda zakon, po
komu su se osnivale kotarske zadruine sredotolne pecare za iskoriséi-
vanje voéa. Po tom zakonu je 1917. god. bila osnovana u Brodu Sredo-
to¢na pecara za grad Brod. Otkupne postaje za §ljive, jabuke i kruske
bile su u Donjim Andrijevcima (do 250 vagona $ljiva), Trnjanima (do
150 vagona §ljiva), Podvinju (do 150 vagona $ljiva), Sibinju (200 va-
gona §ljiva), Oriovcu (150 vagona §ljiva) i Brodskom Stupniku. Ukupno
se kupilo do 1000 vagona §ljiva (ra¢una se 5 m? §ljiva = 1 hl rakije od
25%5). Dakle dobivalo se $ljivovice do 200 vagona. Pored toga pecara je
uzimala vinski kom (drop), od koga je pravila rakiju, zvanu komovica.
Jo$ je ta Sredototna pecara producirala pekmez i suhe $ljive. God. 1922.
je dopusteno, da se moZe slobodno peéi rakija. Od toga doba seljaci
nisu vise htjeli prodavat;j §ljive centralnoj pecari, nego su ih sami pre-
radivali. Tako je pecara morala smanjiti kapacitet, te je od 1922. do
1925. god. bila u likvidaciji. God. 1925. bio je prodan sav uredaj pecare
konzorciju za rafineriju Zeste. Konzorcij je zastupao Starenberg. God.
1920. je »Sredotoéna pecara« osnovala kao svoj ogranak tvornicu Zeste
za destilaciju alkohola od poljoprivrednih defektnih prirodnina (krum-
pira i kukuruza). God. 1925. taj je konzorcij za rafineriju Zeste, posto
je prekupio sve naprave Sredoto¢ne pecare preudesio ih, reorganizirao
poduzele, tako da je 26 pecara iz cijele Hrvatske i Slavonije slalo svoje
produkte u Brod, gdje su se oni destilirali u &sti alkohol i druge derivate
(kao dehidrati) i otpremali u svijet. Ta rafinerija Zeste rafinirala je
svake godine do 500 vagona. God. 1940. rafinirala je 420 vagona. Pored
rafinerije nastale su bile privatne jale pecare kao Pahanyja, Berkovita
i Krpana. Berkovié¢ je za svoju pecaru kupovao §ljive iz Bosne (iz Zep(a,
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Zavidovita, Tuzle, Gratanice, Doboja, Travnika i Visokog), i to 35 do
50 vagona na godinu.

Uinogradarstvo se odavno njegovalo u Brodu. Brodsko brdo, nazivlju
ga jo$ Brodsko Vinogorje, ima krasne vinograde. Osobito se ta kultura
.podiZze od nekih 60 do 70 godina. Brod ima sada do 1000 jutara vino-
grada, na kojemu rodi 60.000 do 80.0000 hl (ili 60 do 80 vagona) vina.
Paralelno ide uz Brodsko brdo kultura vinograda u susjednim selima,
tako da Bukovje i Podvinje imaju do 50 jutara, koji daju do 5 vagona
na godinu, Stupnik ima do 80 jutara, koji daju do 10 vagona, Oriovac
ima do 50 jutara, koji daju oko 8 vagona vina. Gotovo 50% te pro-
-dukcije susjednih sela daju vino Brodu, jedino Stupnik i Oriovac salju
do 10%p svog vina u Zagreb. Po karakteru vina, ne po kvaliteti, nijedan
‘kotar u Hrvatskom medurjetju ne daje toliko vina kao Brodski kotar,
dapace iza primorskih kotara Hrvatske nijedan u Hrvatskoj ne produ-
-cira toliki kvantum vina kao Brodski. Vrste brodskog vina su razli¢ne,
ali najobi¢nije su: kadarka 60°0o 1 rizling 20%p (ima jo$ burgundera,
sovinjona). Dobit od tog vina u gradu Brodu iznosila je do 3,000.000
Din (kad je vino bilo po 3 Din litra). Tu svotu je dobivalo oko 250 obi-
telji, u Oriovcu je dobit i$la na 40 obitelji, u Stupniku na 50 do 60
obitelji, u Bukovju i Podvinju na 50 obitelji. Zanimalo se ovim vino-
gradima u Brodu do 1500 stanovnika. Vinogradari su prodavali vino
najviSe gostioni¢arima. Najvela. vinara u Brodu za stare Jugoslavije
bila je Ante Berkovi¢a. On je nju osnova 1900. god., a uvozio je jo$
90 do 100 vagona vina, i to dvije treéine od toga (dakle do 70 vagona)
iz Dalmacije, nesto iz Vrica (a ostalo iz Brodskog kotara). Pored vinare
Berkovi¢ postojala je jo§ »Vinogradarska zadruga d. d.«, koja nije im-
portirala vino, nego ga je sabirala od zadrugara i prodavala ga. Prema
svemu tomu vidimo, koliko je Brod bio vazno mjesto za produkciju i
rasprodaju vina.

Slav. Brod bio je vaino mjesto za produkciju piva, ali je ta grana
industrije propala. Tvrtka Dombovié¢ bila je kupila 1898. god. malu
pivaru od nekog Zeinera. Prije je ta pivara bila promijenila 12 gospo-
‘dara, a gradena je bila 1870. god. Maksimalna njezina produkcija je
‘bila u jednoj godini do 800 hl, ali je obi¢no proizvodila 500-600 hl na
godinu. Kad je nju kupila tvrtka Dombovié, ona se 1900. god. povecala
i znatno profirila. Najvela produkcija te pivovare bila je 1930. i 1931.
god. sa 13.000 hl. Do 1908. god. produciralo se 2800-4000 hl; poslije
1zgradnje tvornice leda 1911. god. povisila se produkcija na 8000-9000
hl. God. 1925. firma Dombovié je prodala ovu pivaru Sarajevskoj pivari.
Ispoletka se prodavalo pivo samo u Brodu i njegovoj najbliZoj okolini.
Kad je firma Dombovi¢ kupila i povelala pivaru, vozilo se pivo kolima
‘iz te tvornice u Derventu, PoZzegu, Pakovo i Bos. Samac, pa jo§ neka
manja mjesta. Polovica navedene produkcije izvozila se izvan Broda.
U mjesta uz Savu vozilo se pivo iz Broda ladom. Grad Brod je trosio
tada piva do 2000 hl, kasnije 2500 do 2600 hl na godinu. Za vrijeme
ratnih godina od 1914. do 1918. Slav. i Bos. Brod trosili su svu pro-
~dukciju piva te se nije ni$ta izvozilo. Pivovara je potpuno prestala variti
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i priredivati pivo 1932. god. Otada se polelo pivo uvoziti iz Zagreba,
Gradiske i Sarajeva, manje se uvozilo iz Cefke 1 Minchena. Brod je
tako izgubio i tu tvornicu. & \
 Tekstilna industrijaiisvilogojstvo u Brodskom kotaru.

Svilogojstvo je u Hrvatskoj na koncu i na poletku ovog stoljeéa bilo
vrlo razvijeno. To nam pokazuje ova tabla za 1904. god.

> s Broj dudova Zasluzba svilogojaca od pro-

Zupanija 1904. god. | izvedenih &ahura 1904. god.
Bjelovarsko-krizevatka . . 1.872 9.127
Pofe$ka . . .. ... .. ... 6.108 63.834
Srijemska . . ... .. ... 71.256 275.250
VaraZdinska . .. ... ... 1.017 ) 3.181
Viroviticka . . . .. .. .. 15.856 61.953
Zagrebatka . ... ... .. 1.844 7.893
Ukupno . .......... 97.953 i 421.238

Posavlje do Save (osim bosanskog dijela) pripadalo je PoZeskoj Zupa-
niji, a imalo je $est kotareva, osim gradova. Kako je svilogojstvo bilo
rafireno po kotarevima PoZetke Zupanije 1904. god., vidi se iz ovih
podataka:

"Kotar | Broj svilogojaca Prmzvelllg tahura Zasluga u Kr.
Nova Graditka . . . . 1.280 19.350 36.464
Brod .. ....... 641 10.148 - 18.728
Novska . . ... ... 237 2.955 5313
Pofega . . ... ... 100 1.003 1.819
Pakrac . ... .. .. 21 198 360
Daruvar . ... ... — — . —
Gradovi .. ... .. 27 637 1.148
Ukupno . . ... .. 2.306 34.293 63.834

Iz te table izlazi, da je u Brodskom kotaru bilo vrlo razvijeno svilo-
gojstvo. Sam grad Brod bio je vaina nakupna stanica za otkup ¢ahura.
U njemu se otkupilo 1904. godine 5994 kg ¢ahura u vrijednosti od
11.178 Kr. Poprecna zasluga na jednog svilogojca iznosila je 22 do 61
Kr. Svilogojstvo se ne moZe zamisliti bez dudovih stabala. Brodski kotar
imao je (od 6108 dudova, koliko je imala cijela PoZeska Zupanija) 1904.
god. 2442 duda. Tri stabla su otpadala na jednog svilogojca.

Koliko se svako selo u Brodskom kotaru bavilo svilogojstvom 1904..
god., vidi se iz ove table: , :
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1. Donji Andrijevci 35 11 3 247 453 | 41 4.027
2. Gornji Andrijevci 58 1 58 7 12 12 1.415
3. Banovci 36 15 2 199 350 23 7.011
4. Bebrina 63 18 3 199 363 20 8.396
5. Bebrina Donja 20 22 1 308 593 27 7.401
6. Bebrina Gornja 23 15 1 188 362 | 24 4.024
7. Beravci 18 17 1 275 469 27 8.024
8. Butje 31 11 3 197 389 35 6.010
9. Bukovje 38 9 4 112 193 | 39 2.387
10. Ciglenik 37 12 3 191 349 29 5.978
11. Drenovac 150 21 7 376 709 33 12.147
12. Duboéac 43 20 2 349 675 33 6.128
13. Dubovik 45 7 6 141 260 39 1.962
14. Gardin 24 2 2 21 39 19 39
15. Gromaénik 27 5 5 82 148 | 29 148
16. Klakar 34 5 6 77 147 33 2.653
17. Klokoéevik 4 2 2 47 87 43 110
18. Koba$ 220 37 6 608 1087 29 16.983
19. Kopanica Velika 43 20 2 342 570 | 28 14.086
20. Kordufevci 16 7 2 78 148 21 2.155
21. Kujnik 33 12 2 139 255 51 3.920
22. Kupina 31 18 1 437 730 55 5.325
23. Kuti 36 13 3 121 225 17 2.542
24, Lovtit 44 4 11 92 173 43 2.137
25. LuZane 35 20 1 293 548 28 7.800
26. Malino 36 12 3 243 449 37 4.872
27. Novigrad 13 8 2 156 285 35 2921
28. Novoselo 25 16 1 318 596 | 37 9.329
29. Odvorci 24 14 1 158 296 | 21 10.253
30. Oriovac 70 21 3 234 428 | 20 9.620
31. Perkovci 13 9 1 124 227 25 4.904
32. Podvinje 56 6 9 85 161 26 2.766
33. Pridac 16 14 1 273 524 37 4.803
34. Prnjavor 19 8 2 174 318 | 39 5.107
35. Radovanje 78 16 4 176 338 | 21 6.414
36. Sibinj 111 10 11 173 340 34 6.662
37. Slatnik 101 20 5 449 8831 44 4.840
38. Sredanci 23 15 1 289 529 | 35 4.394
39. Stupnik 117 | 21 6 451 854 | 40 11.482
40. ?umeée 167 28 6 274 517 18 12.236
41. Su$njevci 63 15 4 278 513 34 6.079
42. Topolje Novo 15 5 3 114 202 | 40 2.144
43. Topolje Staro 34 2 17 23 41 20 2,031
44. Trnjani 130 15 9 185 351 23 2.001
45. Varos 25 2 12 18 331 12 2.476
46. Vrhovina 7 5 1 68 1311 26 2.581
47. Zadubravie 13 3 4 17 33| 11 501
48. Zagrade 53 15 3 210 374 52 4.207
49. Zhieg 59 | 11 5 166 316 | 28 5.201
50. Zdenci 7 6 1 66 116 | 19 2.030
51. Zivike 23 20 1 277 509 | 25 10.129
Ukupno . . . [2462 | 651 | 253 | 10035 | 17.186 |1537 | 296.298
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Promatrajuéi ovu tablu moZemo izvesti neke zakljulke. Nije bilo sela,
koje se nije u Brodskom kotaru bavilo svilogojstvom. Najvife je bilo
dudovih stabala u Kobasu (220), zatim u Sumeéu (167), pa u Drenovcu
(150), Trnjanima (130) i Stupniku (117). Sasvim raznoli¢no je bila
raSirena koli¢ina tih stabala. Ta su stabla bila veéinom na javnim mje-
stima, zasadena kao aleje uz glavni put (u Slavoniji se naziva $or) sela.
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10. — Grafikon porasta broja stanovnika Slavonskog i Bosanskog Broda

Pored toga su se ona nalazila u dvori$tima kuéa, nikad u vinogradima,
na oranicama ili u $umama. Kulture duda su bile sporedne. Mnoga su
stabla propadala, ali su zato vlasti tada mnogo davale novih sadnica
opéinama, $kolskim uliteljima, penzionerima, koji su ih sadili i njego-
vali. Vlast je obi¢no preporudivala, da se dudovi sade uz putove, na
trgovima, pred crkvom, u $kolskim vrtovima i dvori§tima. Kulture du-
dova su bile osnov svilarstvu. Svako je selo imalo svoje dudove. Rjede
se dobavljao dudov list iz susjednih krajeva. Jedino za Dubolac ¢itamo,
da su stanovnici kupovali dudov list od privatnika iz susjedne Bosne,
preko Save, katkad 1 do 3 km daleko od sela. .
Ondje, gdje je bilo mnogo duda, jale se razvilo svilarstvo. Broj je
svilogojaca raznolik, od 1 do 37. Ali ovdje se ne moZe uzeti da taj broj
oznaluje osobe nego obitelji, katkad i domadinstvo, koje je tada krvnom
zadrugom povezivalo viSe obitelji. Najveéma su se u kudi bavile svilo-
gojstvom Zene i djeca. Djeca su brala dudov list, domadica je njegovala
svilce, mijenjala im list 1 &istila ih. Muskarci se uopée nisu bavili tom
granom gospodarstva. Zene su od ¢ahura katkad same prele svilu i
pravile tkivo, ali su ih najvife prodavale. Svilogojstvo se preporudivalo
po Skolama i oplinama, pa se zato njegovalo. Polelo je to njegovanje
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u Brodskom kotaru oko 1780. god. i trajalo je do poletka prvog sv]et-
skog rata. Za prvog svjetskog rata je znatno opalo, a izmedu dva svjet-
ska rata se potpuno zanemarilo i propalo. Neka su sela polela ranije to
njegovanje i ranije ga napustila, a neka kasnije. U nekim je selima to
njegovanje bilo uhvatilo dubljeg korijena nego u drugim.

Pr01zv0dn]a ¢ahura se kretala izmedu 10 i 600 kg na godinu, ali po-
pre¢no izmedu 100-200 kg. Kvalitet je tih ¢ahura bio dobar. One su se
izvozile u velike svilane Austro-Ugarske (Madarsku, Austriju), zatim u
Italiju. U Hrvatskoj nije bilo nijedne vele svilane.

Uzme li se u obzir tadasnja vrijednost novca, zarada je na prodanim
¢ahurama bila dosta viscka. Ona se kretala izmedu 10 i 50 Kr., ali bilo
jé mnogo svilogojaca, koji su zaradivali i do 80 Kr. na godinu. To je
za to doba bila vrlo velika svota novca, sa kojom se moglo kupiti mnogo
drugih neophodno nuZnih dobara (hrane, obuée i odjece).

Pogledamo 1i svotu, koju je stanovniStvo Brodskog kotara zaradilo na
njegovanju svile u 25 godina (od 1880. do 1905. god.), vidjet ¢emo, da
je to njegovanje dalo dobiti kotaru oko 300.000 Kr. Poprecno je svako
selo dobilo do 60.000 Kr. u 25 god., ili svake godine 2400 Kr.

Na osnovu razvoja svilarstva u ovom kraju bila je osnovana 1770
god. u Brodu tvornica svile, koja je radila gotovo 100 godina. Ona je
izgorjela 1888. god. Svilu iz te tvornice su izlagali u Pesti 1885., u Becu
1866. god., pa su dobili nagrade za kvalitetni rad.'

Njegovanje svilarstva je imalo veliki utjecaj na Zensku narodnu
nosnju, jer su zene nosile svilene dijelove haljina, osobito Salove.l4

Svilarstva je nestalo zbog toga, S$to stara Jugoslavija nije forsirala
njegovanje te vazne, lake i korisne grane privrede.

Tekstilna se industrija u Brodu nije nikad mogla podiéi, jer je narod
sam obradivao i preradivao lan za svoje potrebe. Nije bilo jale zadruge,
u kojoj se nije tkalo laneno platno, koje su nosile seljakinje i seljaci.
To je pripadalo u kuénu radinost. Spomena je vrijedna manja industrija
¢arapa. M. Madunié je osnovao tvornicu ¢arapa najprije u Sl. Brodu,
ali je zbog velikih poreza preselio tvornicu u Bos. Brod. God. 1940.
imala je tvornica 40 radnika i radnica. Producirala je oko 10.000 tuceta
godi$nje. Sirovine, prediva, pamudnu i svilenu robu nabavljala je iz
Njemacke, Italije i sa domadéih trzista. Izradene artikle prodavala je po
cijeloj Hrvatskoj.

U Bos. Brodu su propale dvije nekoé vazne tvornice, i to tvornica
sapuna u poletku vlasni$tvo Schiitza osnovana 1908., a radila je do
1926. god. i tvornica marmelade »Bosna«. Ona je radila od 1914. do
1918. god.

Industrija boja. U selu Grifidima pronadena je bila 1920. god. zemlja
bijele boje, vrijedna za pravljenje bijele litilarske boje u prahu (struc-
njaci je nazivlju Stritzel). Odmah se pronaSao kapital za eksploataciju
te zemlje. God. 1920. i 1921. 1sk0palo se i priredilo za prodaju 200 va-
gona te boje. Izvozila se preteZno u Vojvodinu do 70%, a manje po
HrvatskO] ostalih 30%,, gdje je vladao obitaj u proljeée, a ponekad i
vi$e puta u godini, bojadisati zemljane kudice. Najprije su taj materqal
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prenosili u Brod, gdje su ga mljeli, a onda su ga otpremali na trziste.
Ali za prijevoz se 1zdavala velika svota novca, pa su zato tra%ili vodenu
snagu kod nalaziSta, da bi se tu mljela. Zgodno mjesto su nadli u Rat-
kovici (na pruzi Kapela—PoZega), kamo su prenijeli taj mlin iz Broda.
Medutim su prona$li zemlju zelene boje, koju su mijefali sa zelenom
anilinskom bojom, zatim su prona$li Zutu zemlju (od ilovale i gline),
pa su na negda$njem vlastelinstvu Kuseviéa (izmedu Pleternice i PoZege)
nali hematita, od koga su pravili crvenu boju i limonita za Zutu boju.
Pored toga su dovozili iz Arandelovca sirovinu za pravljenje crvene
boje. Tako se u Ratkovici preradivalo na godinu 200 vagona boja u
prabu. Zbog jaleg vodenog pogona iz Ratkovice su presli u selo Ci-
glenik. Tamo se neprestano radilo od 1933. do 1937. god., i to danju
1 notu. Citav taj rad izvela su braéa Berger. God. 1937. stvorena je
zadruga pod nazivom »Bojana«. Dosada neprestano radi ta zadruga, i
to 60 do 100 vagona na godinu.

U 50-godi$njem razvoju industrije Broda moZemo utvrditi, da je
najpovoljnije doba bilo, za osnivanje i razvijanje ove industrije, iza
Prvog svjetskog rata do svjetske gospodarske krize, dakle od 1918. do
1926. god. Tada su se mnoge tvornice osnovale, a mnoge nisu mogle
izdr¥ati dugu svjetsku gospodarsku krizu (od 1926. do 1935.), nego su
morale likvidirati. Dogodio se isti stu¢aj u Brodu kao u Omisu, Karlovcu
i mnogim drugim mjestima Hrvatske. NajviSe je stradala alkoholna
industrija, neke su pak znatno napredovale (kao Zeljezna i drvna). Za
pet grana te industrije 100%o sirovine dolazilo je izvan teritorija brod-
skog Posavlja (i to za drvnu, Zeljeznu, ljustionicu riZe, rafineriju nafte
i tekstilnu); za alkoholnu je dolazilo 70% dobara izvana; za mlinarsku
10%o, dok za ciglarsku nisu uopée dolazile sirovine izvana (osim ugljena
za pedi).

Kapital za izgradnju i uzdrZavanje tih tvornica bio je najvetma iz-
vana, osim mlinarske i ljustionice rize. Tu je bilo engleskog, francuskog,
talijanskog, njemackog 1 madarskog kapitala. Tvornica »Ditad« bila je
francuski kapital; tvornica vagona madarski i hrvatski 49 : 51%0; zatim
Krupp i hrvatski 30 : 70%0; napokon Steg (Staats-Eisenbahn Gesellschaft
— Wien); Slavonija i Slavex madarski kapital; rafinerija nafte engleski
kapital; Berger—Ciglenik Zidovski kapital. Nosioci tog kapitala bili su
najviSe Zidovi. Radnici bili su iskljulivo na$i stanovnici, iz okoline
brodskog Posavlja, koji su razli¢nim sredstvima (pjeSice, vlakom ili bi-
ciklom) svaki dan dolazili od kuée u tvornicu. Ali bio je jo$ i veliki broj
Li¢ana. Li¢ani su poéeli dolaziti u brodsko Posavlje jo§ u prvoj polovici
XIX. stoljeéa kao drvosjefe. Oni su osobito cijepali »gule« (bukove, iz
zemlje preostale dijelove debla). Otkad je do$la Zeljeznica, jo$ vise su
selili u ovaj kraj, te su ostajali kao drvosjele, zatim vinciliri (¢uvari
1 radnici u vinogradima) i napokon kao radnici na zemljama. Mnogi su
se pozenili i ostali na Zeninu posjedu, mnogi su svojim marljivim radom
ustedili i kupili zemlju, a mnogi su poleli iéi u industriju. Osobito su
prionuli industrijskom radu. Tako se dio domaéih seljaka i dio Licana
pretvorio u tvorni¢ke radnike.
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Kapitalisti su eksploatirali jeftinu radnu snagu i preko nje dobivali
velike dividende (katkad i do 100%), a da mnogi od njih nisu nikad
bili u Brodu, a moZda nisu poznavali uopée Brod. Tako je vifak od
dobiti naSeg radnika i$ao izvan Broda i nase drZave u Pejtu, Bet, Berlin,
Essen, Pariz i Milano.

2. Uvoz gospodarskih dobara u Sl. Brod iz krajeva
izvan brodskog Posavlja

Za pogon ovih industrija, Zeljezni¢ke loZionice i za potrebe gradana
trebao je veliki uvoz ugljena u Brod. God. 1940. uvezlo se u Sl. Brod
11.560 vagona, od toga je otpalo na samu Zeljezni¢ku loZionicu 9.508
vagona (800 vagona na mjesec, ili 26 vagona na dan). Zeljeznica je
uvezla 77%0 ugljena iz Bosne, a 23%0 iz Sleske. Od ostalih 2.052 vagona,
uvezla je tvornica vagona 50%o, za tri ciglane, plinaru, vojsku, urede i
potrebe gradana (ostalih 50%). Od ovih 2.052 vagona ugljena doslo je
iz rudnika Breze 35%, (ili 718,20 vagona), iz Bukinje 20% (ili 410,40
vagona), iz Kreke 2% (ili 41,04 vagona), iz Kaknja 30% (ili 615,60
vagona) iz Njeématke 13% (ili 266,76 vagona).

Bos. Brod je manje trosio ugljena (dvije ciglane 40 vagona; Standard
600 vagona; loZionica 8 do 10 vagona na dan), oko 3.500 godinje. Sav
taj ugljen je dolazio u Bos. Brod iz Bosne (iz Breze, Kaknja, Kreke,
Majevice, Begova potoka, Banovi¢a). Ukupno je Sl. i Bos. Brod trosio
1940. god. ugljena oko 15.000 do 16.000 vagona. Od toga je doslo 80%6
iz Bosne kroz »jufna vrata« brodskog Posavlja a 20% kroz zapadna
(katkad i kroz isto¢na, jer je iz Sleske gotovo ista duljina puta, ako se
ugljen vozio preko Madarske ili preko Austrije).

Industrija u Brodu uvjetovala je veliki import dobara. Ali pored
industrije svakida$nji %ivot gradana i seljaka okolice traZio je neka
gospodarska dobra, koja sama sredina brodskog Posavlja nije imala, u
prvom redu: monopolska dobra, kolonijalija, pa tekstilija i fine odjevne
predmete, koje je trebalo importirati iz drugih krajeva. Zadrzat ¢emo
se malo na promatranju importa tih dobara u Sl. Brod.

Svake godine je grad Brod za sebe i svoj kotar dobivao iz Kreke 52
do 54 vagona jestive soli i oko 10 vagona marvinske. Nekih godina je
dolazila austrijska sol preko Ljubljane u Brod, i to 30 do 40 vagona.

Duhan je dolazio iz Hercegovine u Bos. Brod. Tu se dijelio za grad
i kotar Brod, a trofilo ga se na godinu u vrijeme mira do 11 vagona
(oko 65,000.000 cigareta, 60.000 cigara i 2,000.000 paketa cigaretnog
papira). Iz Bos. Broda, od »Standarda« se uvozio petrolej za grad i kotar
Brod, i to 12 do 16 vagona. Iz osjetke tvornice Zigica uvozilo se do
100.000 kutija Zigica na godinu.

Grah se uvozio iz sjeverne Bosne, PoZege, Gradiske i1 Kapele.

RiZu je uzimao grad iz svoje ljultionice, ali ju je dobivao preko No-
vog Sada iz Holandije. Iz Holandije se uvozila riza vodenim putem:
Rajnom, kanalom na Dunav, pa u Novi Sad, Beograd i odatle u Brod.
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Brazilsku kavu su nabavljali trgovei u Brodu preko berze u Londonu
i Amsterdamu. Ona je dolazila u Trst, a odatle se uvozila u Brod do
10.000 vreta na godinu, od toga je sam grad Brod potro$io oko 300
vreca, drugi dio do 300 vreéa je iSao u kotar Brod, ostalo u Bosnu.

Caj su isto tako trgovci dobivali preko berze u Londonu, Amsterdamu
i Hamburgu. Kineski ¢aj je iSao u Trst, a odatle se uvozilo 300 do 400
sanduka u Brod. Od toga je grad tro§io do 10 sanduka. Trgovci u Brodu
su ga najviSe narudivali od veletrgovine u Ljubljani (A. Sarabon).

Seéer se dobivao od 1918. do 1925. god. iz Ceske, iza 1925. god. se
nabavljao domadi, i to osjecki i usorski. Dobivalo ga se do 150 vagona,
od toga je grad Brod i kotar tro$io oko 60 vagona. SrediSnjica za Seéer
je odredivala, odakle ¢e Brod dobivati Seéer.

Oanilija se dobivala preko berze u Hamburgu. Godi$nje se uvozilo
do 5.000 kg. \

Ulje se dobivalo iz zagrebactke tvornice i Koprivnice, iz Novog Vrbasa
i Beckereka. Dalmatinskog ulja (iz Splita, Dubrovnika i Makarske) do-
bivali su 5.000 do 6.000 kg. Ljudi ga nisu toliko kupovali zbog njegova
posebnog mirisa. Uvozile su se manje koliline i sojina ulja iz Francuske
i Holandije. Bilo je mnogo godina, kad su argentinsku mast uvozili
preko Trsta u Brod i konkurirali cijenom slavonskoj masti.

Bajame (mandule) su se dovozile iz Dalmacije, iz Splita, zatim tali-
janske iz Barija i Molfette preko Trsta. Uvozilo se u Brod oko 10.000 kg.
Sam grad je tro$io 2.000 do 3.000 kg na godinu. Ljesnici turski (Kera-
sonde) dovozili su se iz Spanije i Italije. Cokolada se dobivala talijanska
i $vicarska, kasnije iz Zagreba. Brod je dobivao na godinu do 2 vagona,
od toga je sam grad potrosio 5.000 kg. 5

Finije vrste bombona dolazile su iz Italije i Svicarske. U Brod je do-
lazilo do pet vagona na godinu, od toga je sam grad potrofio do jedan
vagon. Kakao je dolazio kao i fokolada iz istih krajeva. Kasnije je do-
lazio iz Zagreba iz tvornice »Union«. U Brod je dolazilo na godinu do
5.000 kg, od toga je sam Brod potrofio do 2.000 kg.

Likeri su bili najvie domate firme: Teslié, Arko, Poh, manje strani.
Nesto je ruma dolazilo iz Jamajike, ali vrlo malo.

Sumpor je dolazio iz Italije (narudZbe su se vriile preko firme Monte-
cattini u Milanu), i to 5 do 6 vagona. Brod ga je troSio na godinu do
2 i pol vagona. Galica je dolazila ili iz Italije 1li iz Subotice, i to na
godinu 6 do 7 vagona, od toga je Brod troSio do 3 vagona.

Rafija je dolazila iz Marseilla preko Trsta, i to do 3 vagona na go-
dinu, od toga je sam Brod trosio polovicu. ,

Biber je dolazio iz Trsta (preko berze Amsterdama i Londona), i to
na godinu do 2 vagona, sam Brod je trofio do 3.000 kg. Gimeta je do-
lazilo do pol vagona na godinu iz Grtke. Agrumi (limuni i narance)
dobivali su se iz Italije, Spanije, a u zadnje vrijeme 1z Jaffe do 10 va-
gona na godinu. Kao §to se kolonijalna i Specerajska roba dobivala sva
izvana, tako se i tekstilna roba u zadnjih 40 godina gotovo 90% dobivala
izvana.
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Od najstarijih vremena pa sve do pred 40 godina mnogo se gojio lan
u okolini Broda. Same seljakinje su ga prele i tkale, te su od njega
dobivale platno za svoje rubenine. S :

Narodnu no3nju su pravili od sukna, za koje su kupovali wvunu iz
Backe i Slavonije. BliZe srediSte za kupovanje vune bilo je u Vinkov-
cima. Odatle su pletionice (njih pet u gradu) nabavljale na godinu do
8.500 kg vune. Sva ta izradena no$nja od vune ostajala je u gradu i
okolini Broda. Od te vune su sami tkali sukno. Na osnovu izjava brojnih
trgovaca tekstilom, koji su godinama radili u Brodu, doznali smo, da se
poslije 1900. god. potelo uvoditi u selo pamuéno predivo i napustati lan.

12. — Shematski prikaz izvoza i wvoza ekonomskik dobara i siro-
vina u Brod god. 1940.

To se predivo uvozilo u Brod iz TrZi¢a u Sloveniji i Duge Rese, a te su
tkaonice opet uvozile pamuk iz Amerike i Indije, zatim se mnogo uvo-
zilo prediva iz Petendorfa kod Bela. Poslije Prvog svjetskog rata dobi-
vali su trgovci pamuéno predivo iz Italije, Ceske, Austrije i Madarske.
Pamuk je konalno istisnuo lan. Samo jedan trgovac tekstila uvozio je
na godinu do 20.000 omota pamuka. Svaka bolja seljatka kuca imala je
stan za tkanje pamulnog platna. Ali finije laneno kao i pamucno platno
je dolazilo iz TrZiéa, Italije, Austrije, Ceske, Engleske (Manchester). U
Brodu ga se prodavalo na godinu do 20.000 m.

Svila je dolazila, i to viSe umjetna nego prirodna, iz Bela i Lyona.
Na godinu se prodavalo u Brodu do 30.000 m svile, jer Slavonke i Bo-
sanke vrlo mnogo upotrebljuju svilu za svoju nosnju. :

Platna za blalevine, fustian, pa plave i crne ¢oje za seljanke mnogo
se kupovalo u Cehoslovackoj, i to do 5.000 m godiSnje. Za radnike 1i
gradane kupovali su se $tofovi u Italiji. Pravog engleskog 5tofa trosilo se
do 1.000 m na godinu u Brodu, kratka roba (rukavica, ¢arapa) i koZna
roba kupovala se u Cehoslovatkoj, Austriji, Sloveniji i Becu.
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KoZe za opanke i cipele kupovali su trgovci u osjeckim i zagrebatkim
koZarama. Galanterijske predmete (staklene ukrase) dobivali su iz Ceke,
iz Gablonca, isto kao i ostale staklene i porculanske predmete.

Tri trgovacke radnje u Brodu sa Zeljeznim artiklom uvezle su 1940.
god.: Sipkastog i obrunog Zeljeza 40 vagona (od 10 tona), lavala i Zice
15 vagona, lima crnog 1 pocinfanog 10 vagona, gospodarskih oruda
15 vagona, $tednjaka 6 vagona, kuhinjskih posuda 6 vagona, gradevnog
okovja 2 vagona. Ukupno 119 vagona. Svega su toga nabavljali 90%
iz Jugoslavije. Iz Slovenije se dobivalo gospodarsko orude, gradevni
okovi iz Karlovca, vijéana roba i alat iz Njemacdke, Stednjaci iz Osijeka
i Vinkovaca, iz Zenice: Zeljezo, lim, ¢avli 1 Zica.

Ovaj letimi¢ni pregled uvoza gospodarskih dobara za industriju,
gradu, hranjenje (kolonijalija) i odijevanje stanovniStva, Zeljeznih
predmeta — ako jo$ izostavimo fine predmete (majoliku, it.d.) za
gradnju kuca i ukrasne predmete za ljude (zlato, srebro, dijamant,
alpak, kristal) — pokazuje nam, da je grad Brod znatno zavisan od
drugih produkcionih geografskih krajeva, da je njegova gospodarska
autarkija malena; da je on vaZno trgovacko ¢voriste i da je potro$nja
u njemu bila velika. Za njegovu industriju i trgovinu, za podizanje
kulturnog stanja Brod je morao biti i jako novtarsko trziSte, 5to nam
pokazuje broj sStedionica (novéanih zavoda), koje su bile u Brodu i vise
manje su Zivjele od konca Prvog svjetskog do poletka Drugog svjetskog
rata. To su bili ovi novéarski zavodi, sve filijale raznih centrala: Prva
brvatska S$tedionica, Jugo-banka (ili Jugoslavenska banka S.S.), Srpska
kreditna, Slovenska banka, Komercijalna banka, Brodska $tedna i pri-
pomoéna zadruga, Vjeresijska zadruga, Brodska trgovacko-mjenjacka
D.D., Hrvatska eskomptna i mjenja¢ka D.D., koju je preuzela Cen-
tralna banka za trgovinu i industriju, »Oriovatka privredna banka« —
csnovana 1900. god. i poslovala do 1928. god. Te su se banke bile
saZivjele svojim kreditima s industrijom grada, sa seljastvom i gra-
danstvom, ali su izvladili velike profite iz naroda. Mnoge su od njih
sagradile svoje velike kuée ili uredile postojete, tako da je jako nov-
Carstvo dalo vrijedan prilog gradu u gradevinama.

Mozemo redi, da je industrijski, trgovacki i novlarski napredak Broda
od 1920. do 1930. god. bio toliko jak, kao nikad ranije u njegovoj po-
vijesti, te da je blagostanje stanovni$tva bilo tada na vrhuncu razvojne
crte. Malo je trZnica bilo tako jeftinih i bogatih na teritoriju bivse Jugo-
slavije 1 sadas$nje Hrvatske, kao $to je bila brodska trinica. Javni Zivot
je bio Ziv (kazalite, kabaret, kavane, brojne gostionice) kao i privatni
po kuéama, gdje su Ceste gozbe bile na dnevnom redu. Ali svjetska kriza
je polela sjeli korijenje industriji, trgovini i novlarstvu, pa je Zivot
postajao skromniji u drugom deceniju mira izmedu dva svjetska rata.

U uvozu tih gospodarskih dobara u grad Brod vazno je utvrditi, koja
su dobra ulazila kroz vrata brodskog Posavlja, da moZemo ocijeniti nji-
hovu vaznost za import.

Nazalost, pri pozaru skladifta Zeljeznice 1942. god. izgorjele su sve
knjige, iz kojih bi se to¢no moglo utvrditi, koliki je import bio u Brod
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od 1935.-1940. god Isto tako je uni$ten i arhiv lucke kapetanije 1941.
god. te se ne moZe utvrditi toéni uvoz dobara Savom u grad. Ali na
temelju sje¢anja ljudi, koji su ve¢ godinama Zivjeli i radili u tim duZno-
stima, na osnovu podataka potro$arinskog ureda opéine grada, moZemo
ocijeniti toénije taj import dobara. Podaci, koje ovdje donosim, odnose
se na 1940. god., ali oni vrijede i unatrag do godine 1930.

POCRKAVLJE

DERVENTA

13. — Promet seljalkih kola na sedam glavnih cesta prema Brodu
god. 1940. izrafen u postotcima

Za uvoz dobara na prvom mjestu po vaznosti stoje »isto¢na vrata«
brodskog Posavlja. Na dva nalina ulaze ta dobra kroz istona vrata,
rijekom Savom i Zeljeznicom. Savom je dolazilo godinama redovno
tankovima iz Rumunije do 12.000 vagona nafte do Standarda u Bos.
Brod, zatim do 2.800 vagona ili 70% drva, i to velinom hrastovine,
rie iz Novog Sada, masinerije, tockova za vagone iz Madarske za tvor-
nicu vagona, i to do 20 vagona. Onda je Zeljeznicom dolazilo do 200
vagona braSna, 3 vagona cinka i bakra, 150 vagona alkohola za rafine-
rije i do 2.000 vagona ugljena (iz Njemacke — Sleske), zigice, do 15 va-
gona Selera, do 2 vagona gahce i 1 vagon groZdica, 15 vagona Zeljeznih
predmeta. Ukupno mozemo redi godiSnje do 17.000 wvagona razliénih
dobara.

Na drugom mjestu po vaZnosti uvezenih dobara stoje »juZna vrata«
brodskog Posavlja. Kroza njih se uvezlo do 2.400 vagona drva, 80 va-
gona rize, 150 vagona Zeljeza, 50 vagona 3ljiva, 70 vagona vina iz Dal-
macije, 11.000 vagona ugljena iz Bosne, ulja i vune, do 150 vagona
peradi i jaja, 88 vagona Zeljeznih gotovih predmeta. Ukupno do 14.000
vagona razne robe na godinu.
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Na tretem mjestu po vaZznosti uvezenih dobara stoje »zapadna vrata«
brodskog Posavlja. Savom je dolazilo drvo iz Slovenije sa splavima,
manje iz Hrvatske, iz Gradiske (do 600 vagona). Djelomi¢no su splavari
prodavali to drvo u Brodu, a najveéim dijelom (do 90%) su produZili
put istoka. Onda se uvozilo tuda: do 500 vagona nafte, 320 vagona riZe,
200 vagona Zeljeza i Zeljeznih predmeta, 100 vagona raznih maSinerija
za tvornicu vagona, 200 vagona ugljena, kolonijalija (kava, ¢aj, vani-
lija, cimet, biber, 1jesnici, bajame, kakao, ¢okolada, likeri, bombone) do
20 vagoma, sumpora i galice 13 vagona, agruma 8 vagona, prediva,
platna, svile, Stofova, kratke robe, galanterijskih i staklenih predmeta
do 50 vagona, 24 vagona Zeljeznih gotovih predmeta. Ukupno 4.000 va-
gona na godinu. Uvoz dobara kroz zapadna vrata brodskog Posavlja je
malen, ali po cijeni je skuplji, jer su sve to fini predmeti, dok je onaj
kroz istotna vrata jeftiniji, a po kvantumu velik.

Ukupni uvoz dobara u Sl. i Bos. Brod iznosio je na godinu oko
35.000 vagona razlitne robe.

Ako pogledamo, iz kojih krajeva Evrope su se nabavljala i dovozila
ta dobra u Brod, vidjet éemo, da su znatno manje s istoka i juga, negoli
sa zapada i srednje Evrope. Konstantno je dolazila nafta iz Rumunije,
iz Srbije rude i perad, a iz najveée daljine kavkaski orah, i to u vrlo
malim kolidinama. S juga je dolazilo najviSe iz Bosne, Hercegovine i
Dalmacije, nesto malo groZdica iz Gréke i agruma iz Jaffe. Sa sjevera
je dolazilo iz Svedske, Njemacke, CeSke, Austrije, Madarske, i to: apa-
rati, masinerija, ugljen, Zeljezni predmeti, tekstil. Sa zapada iz Italije
riza i tekstilija. Trst je osobito vaZan za kolonijalija. Iz Engleske je
dolazio u Brod djelomi¢no tekstil; iz Holandije dio kolonijalija. Preko-
morsku robu je dobivao Brod preko evropskih berza i veletrgovina, dakle
nikad direktno. :

Brod u importu dobara treba najvie istoénu i juznu gospodarsku
zonu, manje zapadnu.

3. Izvoz gospodarskih dobara iz Slav. i Bos. B}oda u krajeve
izvan brodskog Posavlja

Dva nasa grada sa svojom okolinom ne daju toliko gospodarskih do-
bara svijetu ni po kvantitetu ni po kvalitetu, koliko ih primaju. Sva
dobra, koja daju svijetu, moZemo podijeliti na dobra, koja sluze kao
-hrana i pile; zatim na derivate nafte i alkohola, Zeljezne i drvene pro-
dukte. Brodski kotar nije Zitorodni kotar, ali uza sve to konstantno
eksportira svake godine bra$na, za dobrih godina vi$e, a za slabih manje.
Tako izvozi kukuruza do 200 vagona, a bijelog brasna do 50 vagona.
Sve to ide kroz »juZna vrata« u Bosnu, Hercegovinu ili Dalmaciju. Olju-
Stenu rizu-slala je brodska ljustionica najvise u sjevernu Bosnu, dakle
u kraj omeden na zapadu od Bugojna rijekom Vrbasom prema sjéveru
do njezina utoka u Savu, a na istok Bosne u tuzlanski bazen do Zvor-
nika pa uzduZ desne obale Save do Bijeljine. Ta riza je ifla juinim
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vratima brodskog Posavlja 60% ili 220 vagona; 20%, istolnim, i to
Savom i Zeljeznicom 60 vagona, a 20% zapadnim vratima do Jasenovca
(ili 60 vagona). Meso je i$lo na jug ili zapad. Tako je ¥ivih i kupljenih
goveda na sto¢nim pazarima u Bos. ili Slav. Brodu poslo do 50 vagona
na zapad, u Italiju, zatim zaklano meso (osobito teli¢a i§lo je u Sarajevo,
pa u Dubrovnik), najviSe kroz ju¥na Derventska vrata, i to 1940. god.
(1.249 komada po$lo je samo iz Bos. Broda).

Pored toga je i$lo Sto Zive, a $to zaklane peradj iz Broda u Italiju
160 vagona 1940. god. (a ranije od 250 do 300 vagona) zapadnim vra-
tima brodskog Posavlja. Jaja je po$lo 40 vagona isto tako kroz »za-
padna vrata« u Njemacku.

Iz ribnjaka se na Vijusu izvezlo ribe 1940. god. do 11 vagona, od
toga 6 vagona je iSlo u Bel, Dresden i Zwickau, a 5 vagona u Osijek,
Vukovar, Beograd i Sabac. Malo ¢udno se ¢ini, da se ta riba izvezla u
gradove uz rijeku Dravu, Savu i Dunav, ali kako je brodska riba bila
poznata kao izvrsna riba, to se potrazivala i iz daljih mjesta, osobito
za odredene posne dane. ‘

Kao Zivotinjska hrana, osobito za vojsku, poslo je iz Broda 1940. god.
do 600 vagona sijena, i to gotovo Citava koli¢ina na zapad. Iz Broda
je poSlo do 100 vagona vina i rakije, najvise u Bosnu (do 80%), i to
u tuzlanski bazen, ostalo je po$lo na sjever u naSitki kotar. Oriovac i
Stupnik su poslali do 2 vagona vina u Zagreb (ili to¢no 18.200 1).

Voca, osobito grozda i nedto povréa poSlo je 1940. god. iz brodskog
Posavlja do 50 vagona u Zagreb, a graha do 30 vagona kroz »juina
vrata« u Bosnu. Suhih 3ljiva se izvozilo iz Broda do 150 vagona na
godinu, i to u Englesku i Francusku. Isto tako se izvozilo $ljivina pek-
meza do 150 vagona na godinu. Sve sé to izvozilo u malim balvicama.
koje su se radile u Brodu. Taj je izvoz bio vrlo intenzivan od 1850. do
1893. god.

U ta dva grada bile su dvije rafinerije, i to u Bos. Brodu nafte, a u
Sl. Brodu alkohola. Iz Standarda je i$lo svake godine do 11.000 vagona
benzina i raznih derivata od rafinirane nafte, od toga je 70% islo za
istok Jugoslavije, dakle kroz isto¢na vrata brodskog Posavlja, najviSe
za Beograd i za ju’nu Srbiju. Od preostalih 30% i§lo je 20% kroz
juzna vrata Dervente ili u Bosnu ili do Dubrovnika ili u zapadnu Srbiju.
Tek 10% poflo je zapadnim vratima. Standard je naime imao vise
konzumno podruéje na istoku drZave, dok je Shell iz Capraga imao vise
zapadni dio drzave.

Rafiniranog alkohola je i$lo do 500 vagona iz Slav. Broda, od toga
do 150 vagona u Standard u Bos. Brod za potrebe tvornice, zatim 150
vagona u Caprag, a 150 vagona u Osijek. Katkad se mijenjala ova rela-
cija te su tvornice likera Tesli¢, Arko i druge kupovale Cisti alkohol.
Svakako zapadnim je vratima i§lo do 160 vagona, a istotnim do 150
vagona (istog alkohola.

Jedna od najvaznijih industrija u Brodu jest tvornica vagona. Ustvari
ona ne radi samo vagone, ve¢ strojeve, male lokomotive, vagone i mo-
stove. Glavni elemenat, kojim ona radi, jest Zeljezo. Prema tomu pri-
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pada u Zeljeznu industriju. Raluna se, da je ona svake godine davala
do 5000 vagona raznih predmeta. Ti su i§li u razli¢nim pravcima, na
istok, zapad i jug. Remek-djelo ove tvornice je novi krasni Zeljeznicki
most preko Save u Zagrebu. Ako uzmemo 1940. god. onda moZemo
kazati, da je zapadnim vratima poSlo izradenih Zeljeznih predmeta do
70%p vagona, istoénim 15%o, juznim 15%, vagona. Ova je tvornica slala
nekoé elaborate i izvan granica Jugoslavije, kao u Rumuniju, Japan i
Gréku, ali uglavnom su i8li oni za Jugoslaviju.

Najvaznija industrija u Brodu je industrija drveta. Dvije tvornice
(Slavonija 1 Slaveks) su izvozile ukupno godifnje iz Broda do 1300 va-
gona drva (polovica od uvezenog drva, jer drvo gubi 50% pri obradi),
i to 85% na zapad. Preko SuSaka je iSlo za Englesku (u luke London
i Liverpool). Tamo je i8lo 55%0, dakle oko 750 vagona, osobito furnira.
Odatle se opet slao u razli¢ne dijelove svijeta: u Holandiju (Antwerpen),
Belgiju (Brussel), Juznu Ameriku (Buenos Aires), Alzir, Sjevernu Afri-
ku (Aleksandriju), u Francusku i Palestinu. Kroz zapadna vrata brod-
skog Posavlja i§lo je 10%, dakle 350 vagona u Austriju, Svicarsku,
Njemadku. Po Jugoslaviji i Hrvatskoj se slalo samo oko 5%, (dakle 200
vagona) tog drva (furnira, hrastovih dasaka, parketa). To je islo isto
tako zapadnim vratima. Tvornica »Ditad« je slala svoje impregnirane
Zeljeznicke pragove, do 300 vagona, po Jugoslaviji i nesto u Grcku, pa
u Holandiju, Francusku i Belgiju. Od ukupne proizvodnje 70% je
ostalo u zemlji, a 30% je izvezeno van. K tomu se izvozilo iz Broda do
100 vagona badava, i to u razliéne pravce (u Dalmaciju, u Srbiju, u
Madarsku).

Prema tome nijedno gospodarsko dobro nije se toliko potrazivalo iz
Broda i brodskog Posavlja na svijetu kao drvo; nijedno dobro nije tako
daleko i$lo u svijet kao drvo i ni po jednom dobru nije Brod tako po-
znat u svijetu kao po drvu.

Ukupno se izvezlo 1940. god. iz grada Broda i brodskog Posavlja do
17.000 wvagona, dakle izvoz dobara nije iznosio niti za polovicu, koliki
je bio uvoz dobara.

Od te ukupne svote izvoza najviSe je na godinu pros§lo kroz isto¢na
vrata, i to oko 9000 wagona. Od toga je pro$lo benzina 8250 vagona.
Oduzmemo i tu stavku izvoza, vidjet ¢emo, da se najmanje izvozilo
kroz istolna vrata. Ostala dobra, koja su se izvozila, bila su: riza (60
vagona), Cisti alkohol (150 vagona), Zeljezni predmeti iz tvornice vagona
(do 150 vagona) i nesto vina.

Na drugom mjestu po koli¢ini eksporta stajala su zapadna vrata.
Tuda se izvezlo do 5000 vagona. Tamo se izvozilo najvise dobara, i to:
riZe, mesa, goveda, konja, peradi i jaja, sijena, vina i voca, Cistog alko-
hola, ne$to benzina, Zeljeznih predmeta i osobito drva do 1800 vagona.
Dakle izvozile su se Zive’ne namirnice i drvo, najdragocjenija dobra
Broda.

JuZnim vratima (kroz Derventu) izvezlo se do 3000 vagona, i to bras-
na, rize, graha, vina, najviSe benzina (do 2000 vagona), Zeljeznih go-
tovih predmeta i drva.
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Iako se ¢ini, da su istoéna vrata brodskog Posavlja najvaZnija u eks-
portu, to ipak nije toéno. Po kvaliteti robe, po raznolikosti robe izvozi
se najviSe robe kroz zapadna vrata, tako da moZemo reéi, da brodsko
Posavlje u 1mportu zavisi viSe od istoka nego od juga i zapada, a u
eksportu vise od zapada nego od istoka i Juga

Ako pregledamo litavo stanje uvoza i izvoza po pojedinim vratima
brodskog Posavlja, zatim ukupni volumen robnog prometa po pojedinim
vratima i skupni robni vagonski promet iz 1940. god. dobit ¢emo ovu
tablu:

Isto¢na vrata Zapadna vrata Juzna vrata
izvoz* uvoz izvoz uvoz izvoz uvoz
9.000 17.000 5.000 4.000 3.000 14.000

ukupno ukupno ukupno
26.000 9.000 17.000

Iz te table vidimo, da je ukupni robni vagonski promet u brodskom
Posavlju iznosio 1940. god. 52.000 vagona, od toga je na istotna vrata
otpalo 26.000, na juina 17.000, na zapadna 9.000 vagona.

Ti nam brojevi pokazuju, da je brodsko Posavlje ekonomski gravi-
tiralo viSe istoku i jugu (Bosm) nego zapadu

Cjelokupni izvoz dobara iz 1940. god. iznosio je iz brodskog Posavlja
17.000 vagona, a uvoz 35.000 vagona. Ti nam brojevi govore, da je
uvoz dobara bio za dvostruko veéi od izvoza. — Znadi da je brodsko Po-
savlje ekonomski deficitarno. Nastaje pitanje: zasto su se ljudi naselili
i zaSto se razvila industrija u ovom ekonomski deficitarnom kraju?
Odgovor nalazimo u zgodnom tranzitnom geografskom polozaju brod-
skog Posavlja i jo§ viSe u jeftinoj radnoj snazi stanovnika, koji su
mogli raditi uz tako nisku nadnicu, jer je standard njihova Zivota bio
vrlo malen. Radnik se hranio jeftino kod kule, gdje je agrarna pozadina
jaka. Dobivenim novcem seljak-radnik je mnogo uvozio, manje je izvo-
zio. Industrija je uvozila polusirovine, polufabrikate, glomaznu robu,
koju je ili potpuno trosila u svom kraju (kao ugljen) ili je producirala
gotove fabrikate, koji su postali glavni objekt eksporta &itave regije.
Kod prerade od sirovine na gotove fabrikate — kvantum se materije
znatno umanjuje (drvo gubi u preradivanju od sirovine u gotove fabri-
kate do 50%).

Prema tomu brodsko Posavlje pretvara sirovine i polufabrikate svo-
jom radnom snagom u gotove produkte A ta radna snaga je jeftina u
vezi sa selom i gravitacijom. Sto je jala gravitacija radnika, to je vise
omoguéeno preradivanje polufabrikata u fabrikate, pretvaranje radne
snage u kapital. Tu se vrsila dakle jaka kapitalistitka eksploatacija na
korist akcionera i banaka.

73



4. Tranzit dobara, %ivotinja i ljudi preko brodskog Posavlja

Brodsko Posavlje je eminentno prometna pokrajina. To se vidi po
cestama (starim i novim), Zeljeznici i Savi.

Iz iduéih dviju tabli (koje sam dobio od predstojnika Zeljeznitke
iSgtanéce SI. Broda) dade se utvrditi cjelokupni promet na stanici Sl.

rod.

Zeljemitka postaja Utovarenih vagona je doslo i proslo
god. 1939. | god. 1940.
Slav. Brod — Bos. Brod . . . . .. ... 40.000 47.000
%osi{Brod —SSkw. Brod......... 83.000 117.000
inkovei — Slav.Brod . . . . ... ... 173.000] 240.000)
Slav. Brod  Zagreh . ... ... 169.000 { — 4000 {94000 — *6-000
agreb — Slav. Brod . ... ... ... 145.000 155.000
Slav. Brod — Vinkovei. . . . . ... .. 196.000 | —51.000 | 265,000 j —113.000
Ukupno . . . . . 806.000 1,023.000

Iz te table opaZa se, da je promet u 1940. god. bio veéi nego u 1939.
god., i to zato, §to je veé bio poleo rat, pa je na svim pravcima bio
poleo jali promet. Dalje vidimo, da je neSto veéi promet od istoka
prema Sl. Brodu (Vinkovci—SI. Brod) nego obratno od Zagreba na Sl
Brod, i to u obje godine. Na pravcu od zapada prema istoku manje
dode utovarenih vagona u stanicu, u Slav. Brodu se poveta njibov broj
i idu prema Vinkovcima. Na istom pravcu od zapada prema istoku
ostane veéi broj istovarenih vagona u Sl. Brodu nego obratno, kad vlak
ide od istoka prema zapadu (iz Vinkovaca u Sl. Brod). God. 1939. je Sl
Brod dodao svojih vagona 51.000 u pravcu prema Vinkovcima, a 1940.
god. je dodao 113.000 vagona. Te vagone dodaje Sl. Brod iz svoje
sredine ili nakon pretovara robe iz Bosne i Dalmacije. Znatno je manji
promet kroz ju’na vrata brodskog Posavlja za Bosnu negoli na longi-
tudinalnoj pruzi. Iz te table se vidi, da za dvostruko veci broj dolazi
utovarenih vagona robe iz Bosne u Sl. Brod negoli obratno, i to zato,
$to Bosna znatno viSe izvozi gospodarska dobra (osobito rudace i drva)
negoli uvozi. K tomu iz Dubrovnika ide do Broda za Slavoniju roba
uvezena s mora.

Iz skupnih podataka, koje nam pruZa ta tabla vidi se, da kroz stanicu
S1. Brod prode na godinu do 80.000 teretnih utovarenih kola (ovdje ne
spominjemo praznih teretnih, praznih i punih osobnih). Taj silan pro-
met teretnih utovarenih kola vidi se joS iz table, koja nam pokazuje,
koliki je broj putnitkih i teretnih vlakova doSao ili profao kroz tu
stanicu.

U tu tablu nisam ubrojio brzoteretne, slobodnoteretne (koji prevoze
prazne vagone) i izvanredne vlakove.

Ako udemo u detaljnije promatranje broja vlakova, vidjet ¢emo, da
su 1939. god. prolazila na dan kroz Brod 32 putni¢ka vlaka (i to jedan
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Simplon-Orient-Express; dva brza, tri putni¢ka, dva vicinalna, i to s
istoka na zapad. Isto toliko protivnim pravcem, sa zapada na istok.
Ukupno 18 vlakova. Ostalih 12 vlakova i§lo je ili je dolazilo iz Bosne).
God. 1940. islo je 38 vlakova na dan. Dakle kroz Brod i iz Broda ilo
je na dan 32 do 38 vlakova. God. 1939. prolazila su na dan do 22 te-
retna vlaka, god. 1940. do 42 vlaka. Znadi, da je na dan prolazilo kroz
Brod (ili iz Broda) 54 do 80 teretnih vlakova. Ubrojimo 1i jo§ prijevoz
vlakova sa praznim vagonima i druge vrste vlakova, onda je islo kroz
Brod do 100 vlakova na dan ili 4 do 5 vlakova na sat. Godisnje je pro-
lazilo oko 40.000 vlakova sa oko 1 milijun vagona.

Lo . Putni¢kih vlakova | Teretnih vlakova

Zeljeznitka postaja \
1939. ‘ 1940. 1939. 1940.

Slav. Brod — Bos. Brod . . . . ... ... 2.600 3.000 1.400 2.500

Bos. Brod — Slav. Brod . . . . ... ... 3.000 3.600 1.500 2.500

Vinkovei — Slav.Brod . . . .. ... ... 3.500 3.500 2.200 5.500

Slav. Brod — Zagreb . .. ... ..... 3.500 3.500 2.700 4.000

Zagreb — Slav. Brod . . . .. ... ... 3.500 3.500 3.100 4.100

Slav. Brod — Vinkovei. . . .. ... ... 3.500 3.500 2.500 5.500

Ukupno . . ... 19.600 20.600 13.400 24.100

Taj promet na Zeljeznitkoj stanici Brod u tranzitu, dolasku i odlasku
moZemo protumaditi jedino, ako shvatimo Cinjenicu, da se brodsko Po-
savlje i grad Brod nalaze na onom velikom evropskom putu, koji spaja
istok sa zapadom, kuda ide Zeljeznica Express-Orient, London — Cari-
grad i dalje. Sve drZave istoka: Turska, Bugarska, djelomi¢no Rumu-
nija i Grcka, djelomi¢no Jugoslavija (Srbija) u prometu sa zapadom
$alju svoja gospodarska dobra, Zivotinje i ljude preko brodskog Po-
savlja, i obratno, sva zapadna i srednja Evropa najveéim dijelom (oso-
bito promet sa stanovnicima) vr§i svoj promet preko brodskog Posavlja
za jugoistok Evrope. Tako Brod zbog ovog puta ima ne samo narodnu,
hrvatsku, pa drzavnu, nego i internacionalnu vaznost. Tek kad se baci
pogled na taj skupni promet na Zeljeznici, moZemo shvatiti, zasto je
veliki potrofak ugljena u loZionicama Zeljeznica, zasto je veliki broj
radnika, ¢inovnika i Zeljeznilara, koji su direktno uposleni na ovoj
Yeljezni¢koj postaji internacionalnog 1 nacionalnog znalenja; za$to je
veliki broj 1judi indirektno povezao svoju egzistenciju sa ovim prometom
(ekspedicije, trgovci, prenosali it.d.), zaSto je omogulen postanak i
razvoj industrije u gradu i okolici, i napokon moZemo upoznati, kako je
Yeljeznitki promet za grad najvaZnija poluga u njegovu gospodarskom
i kulturnom napretku. Zeljeznica omogucuje i utjeée na gravitaciju sta-
novnika iz okoline brodskog Posavlja, ona sa svojim uredima 1 usta-
novama u gradu vr$i stalnu ili povremenu gravitaciju stanovnika iz
brodskog Posavlja u grad, pa je najvainija komponenta u podizanju
gravitacije grada Broda. '
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Ali kao $to je promet po Zeljeznitkoj pruzi jak u Brodu, tako ne valja
prezreti ni promet po Savi. Brod je pripadao po prometu na vodi medu
jale rijetne luke u Hrvatskoj i u bivoj Jugoslaviji. Robno pristaniste
na Savi je bilo u Bos. Brodu, ne u Sl. Brodu, jer je tamo zgodnije za
uvkrcavanje i iskrcavanje robe u vagone $iroke 1 uskotraéne pruge. Taj
se promet vidi iz ove table:1®

God. 1937. God. 1938. God. 1939.
Uvoz u kg | Izvoz u kg | Uvoz u kg t Izvoz u kg | Uvoz u kg | Izvoz u kg

24,275.000 676.917 63,567.788 341.956 71,504.565 2,368.700

|

" Uvezla se samo nedista nafta iz Rumunije preko Save, a izvezlo se
90%. Na temelju te table vidi se, za$to je toliko radnika radilo na pre-
tovaru u Bos. Brodu i za$to je carinarnica u Bos. Brodu podignuta na
stupanj prvog razreda kao pograni¢na carinarnica.

Sadasnje, poratno stanje Zeljeznitkog prijevoza dobara kao i tran-
zita uvelike se izmijenilo zbog gradnje pruge Sarajevo—Samac—Vrpolje.
Brod je morao predati veliki dio svoga prometa Vrpolju, jer je prestao
biti raskrsna stanica.

IX. SKUPNI PRIKAZ OKOLINE SLAV. I BOS. BRODA

Brodsko Posavlje je geografska, morfoloska i gospodarska cjelina,
koju presijeca i dijeli rijeka Sava na dva dijela, na juZni bosanski i
sjeverni slavonski. Morfoloski moZemo podijeliti tu zavalu u dva dijela,
u planinski i nizinski, antropogeografski smo je razdijelili u tri gravita-
cijske zone.

O velidini i broju stanovnika tih zona govori nam ova tabla:

Slavonski dio brodskog Posavlja

Gravitaciona Povriina starllgorojika Na Er?j Broj Broj
zona u km? 19;’? 1 km? 1;;{2. sela | opéina
I. zona 345,07 24.766 72 5.556 31 7
II. zona 438,00 19.007 43 3.904 34 9
II1. zona 103,98 4.198 40 1.052 10 4
Slav. Brod 20,70 13.716 653 2.408 —_ 1
Ukupno 907,75 61.687 68 12.920 75 21
i
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Bosanskt dio brodskog Posavlja

Gravitaciona Povriina Broj. Na Broj Broj Broj
2 stanovnika s kuéa .
zona u km 1931, 1 km 1931, sela | opéina

1. zona 4,63 1.750 75 348 1 1
II. zona 176,70 19.560 110 3.539 17 1
IT1. zona 80,80 5.647 70 949 6 2
Bos. Brod 10,57 4.439 443 777 — 1
Ukupno 27270 | 31.39% 115 5613 { 24 4
Cbje zone l

ukupno 1.180,43 93.083 79 18533 | 99 25

Brodsko Posavlje nije gusto naseljeno, osobito slavonska strana, i to
zbog Jelasa, koji je podvodan. Vise je naseljen bosanski dio Posavlja,
i to uz sjeverne pristanke Vuljaka, Markovca i Motajice. Iz te prostrane
okoline dolazilo je u grad najvi$e seljaka na subotni pazar (i za velikih
marvenih i godisnjih pazara), za polovicu manje je dolazilo u srijedu,
a najmanje obi¢nim danom. U Bos. Brod dolazi najviSe seljaka u petak
na pazar, znatno manje u obiéne dane. Koliko je dolazilo tjudi po duz-
nosti i seljaka 1940. god. u Brod, najbolje nam pokazuje ova tabla:

Slavonski dio brodskog Posavlja
. . | Max. broj Min. broj .
Gravitaciona zona Sé?%g;n}?l‘;? dolazio dolazio Si)edf}ﬂ
(u subotu) | (svaki dan) 1o]

1. zona 1.856 975 310 453
I1. zona — 961 184 409
II1. zona — 49 7 17
Ukupno 1.856 1.985 501 879

Bosanski dio brodskog Posavlja
(u petak)

I. zona 1.189 100 50 60
II. zona —_ 3.810 1.130 1.810
II1. zona — 223 78 145
Ukupno 1.189 4.233 1.258 2.015
Obje zone ukupno 3.045 — 1.759 2.994
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Iz te table se opaZa, da je gravitacija u bos. dijelu brodskog Posavlja
dvostruko i trostruko vela iz sela ka Bos. Brodu nego iz sela slavonskog
dijela brodskog Posavlja. -

U SI. Brod dode na pazar u subotu i srijedu iz Slavonije 2200 do
3800 seljaka, a iz Bos. Broda opet do 1000 osoba, dakle 3200 do 5000
osoba.

Tih pazarskih dana dode iz bosanskog dijela brodskog Posavlja do
1000 osoba u SI. Brod. Obratno iz Slav. Broda u Bos. Brod ne ide svijet
obi¢nim danima, veé pokoji lovjek, ali u petak, za pazarnog dana u
Bos. Brodu, i$lo je tamo do 300 ljudi da kupuje razli¢na dobra, osobito
Zivad i voée. Isto je tako i toliki broj i8ao za godi$njih sajmova u Bos.
Brod. Taj se pridolazak ljudi znatno opaza te Cini kao neku »plimu«
u gradu, koja nastaje jutrom od 8-9 sati i traje do popodne, do 2 ili 3
sata.

Svi ti seljaci dolaze iz Slavonije 90%o kolima, manje Zeljeznicom, a
najmanje pjeSice. Autobusa jo§ nema. Iz Bosne dolaze najviSe vlakom.
manje pjesice, a najmanje kolima. Slavonija se bez prijevoznog sred-
stva kola ne mozZe zamisliti. Ima ih gotove svaka kuéa, jer konji im
sluZe za poljske poslove (oranje i prijevoz ljetine) i za prijevoz ljudi 1
dobara na pazar. 7

I. cesta ide iz KobaSa na Dubolac, Kanizu i Brod. Toj cesti graviti-
raju ova sela: Bebrina, Duboéac, Banovci, Stupnicki Kuti, Sumede, Zbjeg,
KaniZa i Koba§. Ta cesta ide uz lijevu obalu Save. Za zimskih i proljet-
nih dana, kad je podvodno, onda sela Kuti, Bebrina, Banovci i Dubocac
idu na selo Stupnik i onu longitudinalnu cestu, koja ide podno brda
u Brod.

1. cesta ide iz Luzana, Malina na Oriovac, Stupnik, Sibinj, Slobod-
nicu, Brodski Varo§ u Brod. Toj cesti gravitiraju ova sela: Brodski
Varo$, Gromaclnik, Sibinj, Slobodnica, Gornji Andrijevci, St. Slatnik,
Brodski Stupnik, Radovanje, Kujnik, Malino, Oriovac, Odvorci, Lov¢ié,
Betié, Ciglenik, Zivike, Pritac, Brodski Drenovac, Bulje, Zagrade. Na
tu cestu kod Gornjih Andrijevaca izbija cesta, koja ide iz PozeSke ko-
tline preko Grizia. Tom cestom prevozi se velika mnozina krumpira iz
Sijadije (do 500.000 kg na godinu) pored ostalih dobara (osobito drva).

I11. cesta ide iz doline LondZe (pritok Orljave) preko Dilja (kota 407)
na Slatnik, uz Glogovicu, Podcrkavje 1 Brod. Toj cesti gravitiraju ova
sela: Crni Potok, Dubovik, Glogovica, Kindrovo, Matkovi¢ Mala, Ori-
oviié, Slatnik, Donji i Gornji Zdenci, JelSevik, Podcrkavije, Grabarje,
Rastu$je, Tomica, Podvinje. Ta cesta vodi iz Paurije, iz kraja, koji daje
Brodu veliku mnozinu drva, krumpira do 500.000 kg, kamenja i kreca.

IV. cesta ide iz Vrpolja na Donje Andrijevce, Gardin, Topolje, Bu-
kovje, Vranovce i Brod (kroz koji prolazi pod imenom Osjetke i Zrin-
ske ulice). Ona nije nista drugo nego produZenje longitudinalne ceste,
koja ide sa zapada na Brodski Varo$, pa dalje prema istoku, podno
Brodskog Vinogorja. Sela, koja gravitiraju toj cesti, jesu ova: Bukovje,
Vranovci, Trnjani, Zadubravje, Bicko selo, Garéin, Selna, Sapci, Staro
i Novo Topolje, Donji Andrijevci, Perkovci, Klokotevik, Korduevci,
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Sudnjevci, Trnjanski Kuti, Vrhovina. K toj cesti vodi jo§ cesta s juga,
sa Save, pa u mjesecima, kad je podvodno, ta sela gravitiraju prema
sjeveru. > o - '

V. cesta ide od Donje Bebrine na Klakar, Ru$éicu i Brod. Toj cesti
gravitiraju ova sela: Gornja i Donja Vrba, Ru§éica, Donja i Gornja
Bebrina, Svilaj, Oprisavci, Poljanci, Sredanci, StruZani, Zoljani, Prnja-
vor i Novigrad. Kad je podvodno, onda isto¢no od Donje Bebrine idu
sela na cestu, koja ide uzbrdo na-Donje-Andrijevce.

VI. Ima jo¥ jedna cesta, koja ide iz Broda prema sjeveru. To je ona,
koja vodi uz tvornicu vagona 1 njezinu koloniju do Brodskog Vinogorja.
Na toj cesti je osobito ziv promet, kad su radovi u vinogradu, osobito
za berbe i nakon berbe, kad se ‘dovozi vino. Ta cesta ima lokalni ka-
rakter. Prema tomu prve dvije ceste vode iz zapadnog sektora horizonta
Slav. Broda, treta vodi sa sjevernog sektora, Cetvrta i peta sa istoénog
sektora.

Na temelju podataka, koje su mi dale pojedine opéine za svako selo
brodskog Posavlja, na osnovu podataka opéinskih malta, koje su pazile
na uvoz gospodarskih dobara i kola u grad i tako su pobirale dio opéin-
skog prireza, mogli smo utvrditi, da je svakom tom cestom dolazilo za
pazarnog dana u Brod (podaci su dani za 1940. god.) ovaj broj kola:

Cesta 1. %% I % | III. % V. % V. % | Ukupno

Broj
kola

65 7,0 372 404 244 265 124 134 114 124 919

Tih 919 kola je maksimalni broj, koji oznaluje, koliko je kola bilo
doslo u Brod za jednog pazarnog dana u subotu. PomnoZimo li taj broj
sa 52, koliko je subota u godini, ukupno dode na godinu u subotu u
Slav. Brod iz okoline 47.778 kola. Mora se uzeti, da srijedom dolazi
gotovo za polovicu manje kola nego subotom, dakle 23.868. Ukupno do-
lazi za 104 dana subotom i srijedom 71.646 kola na godinu, ali ima jo$
20 pazarnih dana, koji po svojoj veli¢ini nisu manji od subote (to je
18.380 kola). Dodamo 1i tom broju jo§ broj od 1000 kola, koja dovoze
krumpir iz Sijalije i Paurije, pa gorivo drvo, vidimo, da u Slav. Brod
samo iz Slavonije dolazi godi$nje do 90.000 kola.

Od svih tih pet cesta najvaZnija je ona, koja ide sa zapada od Lu-
zana do Stupnika. Po njoj ide najveéi postotak kola (40,4%0), manje
vazna je ona, koja ide s istoka, od Donjih Andrijevaca (13,4%), jer
fakti¢no 100% idu po toj cesti kola samo od Garéina, istotno od njega
idu veé u veéem ili manjem postotku k Dakovu za pazarnih dana.

U Bos. Brod vode iz okoline dvije ceste, i to ona, koja ide iz Der-
vente u Brod, i ona iz Brusnice i Vinske u Brod. Sela, koja gravitiraju
cestl, koja ide iz Dervente u Bos. Brod, jesu ova: Modila Gornja, Nova
Ukrina (Otocak), Sijekovac, Unka, Vrela, Zboriste, Korate, LuZani (sa
svojim ograncima), Zeravac. Drugoj cesti, koja vodi iz Bos. Broda do
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Brusnice i ima lokalni karakter, gravitiraju ova sela: Brusnica Mala i
Velika, Klakar Gornji i Donji, Kolibe Gornje i Donje, Kri¢anovo, Li-
jesée, Motila Donja, Poloj, Vinska. Prema podacima, koje su mi dale
opline, iz tih sela ide svaki petak na pazar u Bos. Brod ovaj broj kola:

Cesta . ......... 1. /o 1I. /o Ukupno

Broj kola . . ... ... 50 333 90 66,6 140

Pomnozimo li taj broj s 55, koliko je pazarnih dana u godini u Bos.
Brodu, dobit éemo broj, koji nam oznacuje godis$nji dolazak kola u Bos.
Brod, a taj je 7700 kola. Taj broj je znatno manji nego onaj, koji do-
lazi u Slav. Brod iz njegove okoline, i to s razloga, $to sela okoline Bos.
Broda manje drze kola nego Slavonci. Oni vise 1du pjeice u svoje sre-
diSte, zatim Zeljeznicom se mnogo viSe voze nego kolima, jer ona ide
paralelno s cestom od Bos. Broda do Dervente, i staje u svakom selu.
Mnogo viSe kola imaju ona sela, koja nemaju Zeljeznicu i gravitiraju
drugoj cesti, koja ide uporedo sa Savom prema Brusnici. Sva ta kola
idu iz okoline Bos. Broda i u Slav. Brod, osobito kad je velik rod voca
u Bosni, i to najvi$e subotom.

Obratno, iz Slavonije manje ide kola u Bos. Brod i Derventu. U oba
ova grada (u Slav. i Bos. Brod) ide na godinu iz okoline do 100.000
kola. Taj ogromni broj kola pokazuje nam, kako je jo$ na primitivnom
stupnju prevoz ljudi i dobara iz okoline u grad. Ne$to je Zeljeznica
utjecala na umanjenje broja kola, dok kamioni i autobusi, kojima bi
se br¥e i udobnije vr$io prijevoz dobara i ljudi iz okoline u srediste,
jo§ nisu prodrli u ovu sredinu. Kola su svakako najmoénije sredstvo,
kojima se sluZi zakon gravitacije u ovom kraju. S njima se vrsi ta vje-
kovna cirkulacija iz sela u grad i obratno. Kola su spora, ali elasti¢na,
prokusana i jeftina te na njima Slavonac provodi veliki dio svog Zivota.
Bez kola se gravitacijski zakon u Slavoniji ne bi mogao zamisliti.

Grad Brod je (ovdje mislim Slav. i Bos. Brod zajedno) na prostoru
od 1200 km? najveée prodajno i nabavno mjesto za 100.000 stanovnika
okoline, koliko ih #ivi na tom prostoru. Na prostoru drugih poleograf-
skih mikroregija postoje obino manja sredifta u gravitacijskom pro-
storu grada, koja imaju karakter viSe prodajnih nego nabavnih sredista.
U poljoprivrednim sredinama nastaju obi¢no Ce$¢a prodajna sredista,
jer seljaci prodaju tetke objekte (Zitarice, vocle, stoku), pa ih je tesko
dovorziti ili dogoniti do daljeg trZiSta. Ti isti seljaci traZze za kupovanje
dobara vedi gravitacijski, obilno glavni grad gravitacijskog podrudja,
gdje se nudi veéa mnoZina robe na trZitu, pa kupci imaju veéi izbor,
a eventualno zbog konkurencije i jeftiniju robu. Takav slu¢aj nije u
brodskom Posavlju. Tamo se ne nalazi nijedno vele prodajno mjesto
za seljake osim Broda. Brod je najvele prodajno i nabavno srediSte
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ovog velikog prostora (kao na pr. dva otoka Brata). Zato u Brod ide
veliki broj kola za prodaju i nabavku.

Uporedimo 1i prometna srediSta, prema kojima se vrs$i zakon gravi-
tacije, u Hrvatskoj i cijeloj Jugoslaviji, sa srediStima Slav. i Bos. Broda,
vidjet ¢emo, da se ni u Primorju ni u Dinarskom kr$u ni u Moravsko-
vardarskoj udoljini (dakle ni u Sloveniji, ni u Bosni i Hercegovini, ni
u Srbiji, ni u Makedoniji) ne vr§i zakon gravitacije kolima, nego samo
u Hrvatskom medurjedju i u Vojvodini. Nema podataka, koja bi govo-
rili o broju kola, $to dolaze svake godine u pojedini grad Posavlja i
Podravlja, ali sigurno malo ima gradova, u koje dolazi toliko kola na
godinu kao u Brod. To je jedan specifikum za Brod, vaZan faktor, koji
se mora uzeti u obzir pri urbanisti¢kom rjeSavanju novih prostora grada.
Taj faktor ne ¢e lako nestati, jer je on za seljake brodskog Posavlja
prakti¢an, jeftin i ugodan. Na povrsini brodskog Posavlja od 1200 km?
nalazi se oko 1000 kola, znadi na 1 km? dolazi 0,83 kola, a jedna kola
dolaze na 100 stanovnika. (U ¢itavoj Jugoslaviji je bilo 1949. godine
1,400.000 kola). Ti nam brojevi govore o znalenju kola za prostor brod-
skog Posavlja.

Sava u prijevozu dobara i ljudi iz okoline, za pazarnih dana, u
lokalnom prometu, nije igrala nikakvu ulogu. Taj veliki prirodni put
nije izrabljen za ovu svrhu.

Brodsko Posavlje je dakle jedna gospodarski aktivna cjelina, kojoj
se u susjedstvu nalaze druge gospodarske jedinice sa svojim sredistima,
i to na zapadu: podrucje Nova GradiSka, Pleternica, Pozega. Pozega
konkurira Brodu u Zitaricama, volarstvu i vinu; Pleternica konkurira
Brodu u Zitaricama. K ovim zapadnim gospodarskim gravitacijskim je-
dinicama Brod ne gravitira. Ali zato gravitira na zapadu gospodarski
k Zagrebu, koji salinjava velu i bogatiju gospodarsku gravitacijsku
jedinicu. Na zapadu gravitira Brod jo$ Rijeci i Trstu radi izvoza i
uvoza gospodarskih dobara. Na istoku graniéi Brod s ovim gospodar-
skim jedinicama: Dakovo ima jale pazare nego Brod u stolarstvu;
Vinkovci, imaju jale pazare u Zitaricama; Samac obiluje vise od Broda
voéem. I k ovima Brod vrlo malo gravitira. Cini se, da se odvija sada
tiha i neopaZena borba u gravitaciji 1judi i dobara izmedu Dervente 1
Broda, jer ima ljudi iz velikog broja sela polititkog kotara Dervente,
koji idu traziti rada, i to svaki dan idu na posao iz svojih sela u Bos.
i Slav. Brod. Gotovo ¢itav grad Derventa gravitira u kupovanju svojih
dobara prema Slav. Brodu (oko 80%b), a manje prema Sarajevu (20%).
Susjedna sela kotara Dervente idu prodavati svoja dobra na sajmove
u Derventi. Zato su ti sajmovi bogati, $aroliki i veliki. Oni se odrzavaju
svakog Cetvrtka, a godi¥nji vaSar se drzi od 28. VIII. do 1. IX. Na te
sajmove idu i Slavonci kupovati osobito blago, perad, jaja i voce. Ali
uz Savu, od Zagreba do Zemuna, nijedan gravitacijski teritorij nije
tako velik, bogat i vaZan kao teritorij brodskog Posavlja.
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X.BROD ZA VRIJEME DRUGOG SVJETSKOG RATA
I POSLIJERATNE PERSPEKTIVE

Slav. i Bos. Brod su se lijepo razvijali do Drugog svjetskog rata,
kako nam je pokazalo dosada$nje razlaganije.

Ali oni su za Drugog svjetskog rata silno stradali od bombardiranja
i njegovih posljedica.

Slavonski Brod je bio bombardiran ovoliko puta:

11, IV. 1941. (nedjelja) od Nijemaca
2. IV. 1944. (nedjelja) od Saveznika
3. IV. 1944. (ponedjeljak) od Saveznika

13.  IV. 1944. (Cetvrtak) od Saveznika
27. IV. 1944. (utorak) od Saveznika
10. VI. 1944. (subota) od Saveznika
27. VI 1944. (utorak) od Saveznika

2. VIIL 1944. (nedjelja) od Saveznika

8. VII. 1944. (petak) od Saveznika

20. VIIL. 1944. (nedjelja) od Saveznika

9. VIII. 1944. (ponedjeljak) od Saveznika
14. VIII. 1944. (subota) od Saveznika

30. VIII. 1944. (ponedjeljak) od Saveznika
8. IX. 1944. (srijeda) od Saveznika

21, IX. 1944. (utorak) od Saveznika

20. XI. 1944. (subota) od Saveznika

23.  XI. 1944. (utorak) od Saveznika

19. I. 1945. (petak) od Saveznika

10. I1. 1945. (subota) od Saveznika

19. III. 1945. (ponedjeljak) od Saveznika
20. IIL. 1945. (utorak) od Saveznika

21. III. 1945. (srijeda) od Saveznika

1. IV. 1945. (nedjelja) od Saveznika

2. IV. 1945. (ponedjeljak) od Saveznika
5. IV. 1945. (Cetvrtak) od Saveznika

8. IV. 1945. (nedjelja) od Saveznika
10.  IV. 1945. (utorak) od Saveznika

17.  IV. 1945. (utorak) od Saveznika

¢

Ukupno 28 bombardiranja grada. Dva najjata bombardiranja su bila
27. VL. 1944. 1 jo§ jale 19. I. 1945. Ratuna se, da je u svim tim bom-
bardiranjima palo na Slav. Brod 15.898 komada bomba od 250 kg pro-
sjecne tezine. Ukupno 4000 tona <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>