OLiver Frjo

POMORSTVO OTOKA OLIBA

OPCI PODACI O OTOKU

Sjeverozapadno od Zadra na udaljenosti od oko 28 morskih milja
ili oko 22 morske milje od Malog LoSinja nalaze se dva veoma blisko
polozena otoka sli¢tna po svom obliku, sastavu i reljefu: otoci Olib 1
Silba.

Otok Olib,! jedan od ukupno 68 naseljenih otoka i otoliéa nase obale,
ide u skupinu malih jadranskih otoka. Opseg mu iznosi 31,5 km, odnosno
17 morskih milja. PovrSina otoka iznosi nesto viSe od 26 Cetvornih ki-
lometara, a najvisa mu je visina 72 metra.2 Olib je veéi od Silbe. Na
otoku postoji jedno istoimeno naselje, koje se smjestilo prema otoku
Silbi, na plovnom kanalu. Opéina, koja ima sjediSte na Silbi, obuhvada
otoke Olib, Silbu i Premudu. Ova opéina potpada pod Narodni odbor
kotara Zadar.

Otok Olib je po sredini u?i nego na svom sjevernom i juznom kraju.
Na tom uZem dijelu stvorene su dvije najvaznije uvale, i to jedna na
istotnoj, a druga na zapadnoj strani: luka Olib 1 uvala Slatinica. Sama
luka Olib plitka je uz samu obalu. Postoji lukobran, koji §titi brodove,
naroc¢ito od vjetrova $to dolaze iz III. i IV. kvadranta. Na glavi luko-
brana postavljeno je 1900. godine lutko svijetlo,?* kojega potamnjeni
sektor no¢u oznalava smjer hridi Kurjak, koja se hrid pruza zapadno
od obale sjevernog dijela otoka. Godine 1872. postavljena je oznaka na
pli¢ini, koja se prostire od juznog kraja otoka, nazvana Gris¥ni muli.

Pored navedenih dviju uvala (luka Olib i lutica Samotvorac u uvali
Slatinica), na jugozapadnoj obali nalazi se uvala Sv. Nikola, a u nje-
zinoj blizini, isto¢no, uvala, Banjve, u kojoj su, po tradiciji, stanovali

! O imenu otoka Oliba vidi P. Skok »Slavenstvo i romanstvo na jadranskim
otocima«, Jugoslavenska akademija, Zagreb, 1950., str. 79-80.

2 »Razvedenost obale i otoka Jugoslavije«, izdanje Hidrografski institut JRM,
Split, 1955, str. 13; dr. Ivo Rubié¢ »Na$i otoci na Jadranu«, Split, 1952, str. 14.

%a To je lutko svijetlo prvi put upaljeno 30. X. 1900. godine, a uZigao ga je
Stjepan Puli§i¢ Matin, koji je za taj posao primao nagradu od 5 forinti mjese&no.
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prvi stanovnici otoka Oliba.? Na sjevernoj obali otoka postoji jo§ jedna
uvala zvana Draga, koju stanovnici takoder upotrebljavaju kao zaklon
za svoje camce i kao mjesto za ukrcaj drva i stoke.

Otok Olib nalazi se na vanom pomorskom prometnom putu. U ovom
predjelu postoje Cetiri plovna kanala, i to: Maunski kanal (izmedu
otoka Paga i Mauna i Skrde), kanal izmedu Mauna i Oliba, Olipski
kanal (izmedu otoka Oliba i Silbe) i Silbanski kanal (izmedu Silbe i
Premude). Najbolja i najprometnija pomorska komunikacija izmedu
Kvarneri¢a i zadarskih voda jest kanal Maun-Olib, a za promet izmedu
Kvarnera i Zadra vise se upotrebljava kao komunikacioni put Silbanski
kanal.* Oko samog otoka Oliba postoji pored spomenute hridi Kurjak
jo$ hrid Sip na sjeverozapadnoj strani otoka. Ta hrid za vrijeme oseke
viri iznad povr$ine mora. Na sjeverozapadu leZi oto¢i¢ Morovnik, opsega
2 km. Pored hridi Fuéin, u blizini otoka Oliba jesu oto¢iéi, koje Oli-
bljani upotrebljavaju za ispa$u svoje stoke, a to su Planik (ili Veli
Planik) i Plani¢i¢ (ili Mali Planik), Grujica, Lutro$njak, Pohlib, a stoku
vode i na udaljenije Grebene.

Olipskim kanalom mogu se koristiti brodovi svih veli¢ina. S obzirom
na vaznost tog kanala kao plovnog puta, saobraaj je bio jako inten-
zivan. Zato su se i gusari pojavljivali u tim vodama, te je za obranu
od njih na sjeveroistoku olipske luke bila sagradena veéa kula nazvana
»Kastel«. Zabiljcieno je, da je tih gusarskih napada bilo sve do konca
18. stolje¢a.’ ZabiljeZen je napad gusara 1775. godine na jedan mle-
tacki brod, koji je plovio iz Venecqe za Dalmaciju krcat robom. Napad,
kako je kronitar zabiljeZio, dogodio se u vodama Oliba ili Premude.®
Uvale tog otoka moZda su sluZile kao pristaniSte za brodove i kao skla-
diSte robe za trgovinu s jantarom ve¢ od VI. stoljeéa prije naSe ere.
Silba i Olib sluzili su kao etapne tatke plovidbe za sjeverni Jadran.”
U uvali Banjve nadeni su rimski nalazi, koji potvrduju, da se ta uvala
upotrebljavala i kao naseobina i kao luka za pomorski promet.®

Godine 1476. pribjego$e u Olib pred najezdom Turaka stanovnici iz
Cetine, iz okolice Vrlike, predvodeni svojim Zupnikom Jurjem Ceti-
njanom, koji je bio Zupnik sve do svoje smrti 1516. godine. Novopridosli

3 U pomorskim kartama izdanja Hidrografskog instituta JRM iz 1952, godine ta
je uvala naznalena »Banve«, a sami stanovnici tu uvalu nazivaju Banjove.

4 »Peljar po Jadranu«, I. dio, Istoéna obala, Hidrografski institut JRM, Split,
1952., str. 223-227.

5 Bro$ura »Olib«, Preko, 1929., str. 10. Bro$ura je izdana bez naznake pisca, ali
je poznato, da ju je napisao tada$nji zadarski nadbiskup dr. Vinko Puli$i¢, rodom
iz Oliba (1853-1936).

8 Galpar Bujas »Makarski ljetopis od 1773. do 1794. godine«, »Starine« 47, Ju-
goslavenska akademija, Zagreb, 1957., str. 312.

? Ferdo Sisi¢ »Hrvatska povijest«, sv. 1., Zagreb, 1925., str. 75; Lucijan Mar¢ié
»Antropogeografska ispitivanja po severodalmatinskim ostrvimac, Srpska akademija
nauka, knjiga 23, Beograd, 1926., str. 76; Akad. G. Novak »Prcthxstorajskl Hvar,
JA, Zagreb, 1955., str. 3, 10. .

8 Ivo Juras »Starinska iznasa¥¢a u Dalmaciji«, — »Vjesnik za arheologiju i povijest
dalmatinsku«, Split, 1924-25., str. 87-88.
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stanovnici u poletku su se udruzili sa stanovnicima Bozave, gdje su i
mrtve ukapali.?® To novo stanovni$tvo otoka Oliba donijelo je svoje
poljoprivredne stare slavenske termine i poljoprivreda je ista kao i na
otoku Silbi.?® Obifaje i naklonost prema zemljoradnji i stolarstvu
Olibljani su zadrzali sve do danas te se na pomorstvo (brodarstvo,
brodogradnja i ribarstvo) relativno malo orijentiraju. I Fortis!! opisu-

— G

Rt Sip
" e () R

Rt Garmina

© el Tuim

ke (4 Q

Planik

Planicié (8 %

Plicina Grifne Mult

P e
QOtoci Grebeni-

qu
k-aﬂ

juéi taj otok spominje Olibljane kao poljoprivrednike, a Sibenjane
kao pomorce.

Godine 1900. Olibljani su iskupili svoj otok uz vrlo umjerenu cijenu
od 50 tisu¢a forinti od dotadanjeg vlasnika Dunata Filippija iz Zadra.
Tada su se Olibljani oslobodili kmetstva.

® C. F. Bianchi »Zara Cristiana«, II., Zadar, 1879., str. 46-50.
10 P Skok, o. c. str. 87.

1t »Viaggio in Dalmazia« dell’Abate Alberto Fortis, Volume Primo, Venezia, 1774.,
str. 3-5.
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Stanovni$tvo Oliba kretalo se ovako:!2

l Godine Stanovnika
1527. 444
1750. 807
1879. 1.486
1910. 1.331
1913. 2.030
1921. 1.028
1940. 830
1948. 920 i
1954. 789 l

Godine 1527. Olib je najnapuleniji zadarski otok, a najveli broj sta-
novnika zabiljezen je 1913. godine.!*

Privredna struktura tog otoka, kako je prije napomenuto, izrazito
je poljoprlvredna Povriina otoka iznosi 2740 ha i po kulturama ima
najvise paSnjaka 47 i Sume 33%. Voc¢njaka, vinograda, vrtova i njiva
ima ukupno 13%. Neplodnog tla ima 199 ha, odnosno 7%.

Najvazniji pr1h0d1 stanovni$tva dolaze iz Sumarstva i stoCarstva.
Ni na jednom nafem otoku ne gaji se i ne sijete tako racionalno Suma
kao na ovom otoku. Na Olibu je 1904. godine osnovana prva i u Dal-
maciji jedina Drvarska zadruga, koja danas, spojena s Potrosatkom
zadrugom, broji 197 zadrugara.!’® Ona crnika namijenjena je prven-
stveno za izvoz. Izvozi se najviSe u Italiju, o ¢emu ¢e kasnije biti vise
spomena. Drvo je s obzirom na svoj oblik uzrasta namijenjeno uglav-
nom samo kao gorivo, a s obzirom na svoje fizicke osobine moglo bi
se upotrebiti i u brodogradnji. U brodogradnji bi to olipsko drvo doslo
samo kao grada za manje brodske dijelove.*

Drugi vazni prihod stanovniStva Oliba dolazi iz stolarstva. Prema
podacima Statistickog ureda NO kotara Zadar 1954. godine bilo je 980
komada ovaca, 300 komada $iljezadi, 60 komada ovnova. Od krupne
stoke bilo je 39 mazgi i mula, 109 magaraca i 6 konja. Krupna je stoka
potrebna za prijevoz drveta do obale radi ukrcaja na brod.

12§ Ljubi¢ »Commissiones et relationes venetae«, Vol. VI., Zagreb, 1878., str, 220;
Bianchi, o. c., str. 49;
Rubié, o. c., str. 101;
Statisti¢ki ured N. O. kotara Zadar.
122 Opéina Silba ima ukupno 1.473 stanovnika te je po broju stanovnika najmanja
u kotaru Zadar, Nacionalni dohodak te opéine iznosi 17 milijuna dinara (Mirko
Per$en »Socijalisticka komuna kao masovna osnovica dru$tvenog samoupravljanjac,
»Za,darska revija«, broj 8, 1955., str. 130)
- % Ing. Dimitrije Bura, Prebirni nadin gospodarenja u niskim privatnim Sumama
,,_crmke (Quercus ilex) na otoku Olibu — Sumarski list, Zagreb, broj 5-6, 1955., str. 156.
4 Ing. Du$an Jedlovski, Drvo u brodogradnji — »Mornarni¢ki glasmk« Splut, broj
3, 1956., str. 342. (U brodogradnji crnika (¢esmina) moze da dode u obzir za izradu
kobilice, statvi, rebara, argole, palaca za vesla i bitve).
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Godine 1933. osnovana je Ovlarsko-mljekarska zadruga, te je broj
zadrugara u travnju 1957. godine bio 143. Proizvodi sir i skutu. Go-
diSnja proizvodnja krete se oko 12,5 tona sira. NajviSa je bila pro-
izvodnja 1956. godine, kad se proizvelo 14 tona sira. Cijena se formira
prema trziStu, a varira izmedu 550 do 650 dinara po kilogramu. Svaki
zadrugar zaradio je 1956. godine 62 dinara po 1 kg predanog mlijeka,
a 1955. godine zaradio je po 76 dinara. Dobit, koja se poludi od prodaje
skute, upotrebljava se za podmirenje pogonskih i rezijskih troskova i
amortizacije. Po jednoj ovci zadrugar na godinu zaradi od 3.500 do
5.500 dinara, jer neke ovce daju od 70 do 75 kg mlijeka.® Ukupni ¢isti
prihod svih zadrugara na samom mlijeku krete se na godinu oko
4,340.000 dinara.'® NajviSe se poslije Drugog svjetskog rata izvozi u
Spht a prije rata izvozilo se ne samo u Split, ve¢ i na Korculu, a nesto
i u Ameriku. Izvoz se vrsi samo brodovima linijske plovidbe, a kojiput
(prije rata) izvozilo bi se i motornim jedrenjacima. Vino, kojega je
proxzvodn]a do 1900. godine bila veoma visoka, danas ne zauzima
vaznije mjesto u privredi mjesta. Vino se prije izvozilo u Trst i na
Rijeku. Ulja se na godinu proizvodi oko 3 do 4 kvintala.

LUCKI PROMET

Promet tereta u luci Olib prema objavljenim sluZzbenim podacima
kretao se u razdoblju od 1928. pa do 1939. godine u kvintalima ovako:!”

: Izvoz [
Uvoz lzvoz ’ ‘ inozemstvo i . .

PEORT i MO S LR a0, S Ukupno | o Cjelokupni
, [ 5 | tuzemstvo i | promet
f Jedro | Para | Jedro Para ‘ Jedro | Para

1928, | 1100 1094 | 4 ‘ 159 | 23857 I 1070 | — 3427 ;

1930. 4241 1743 4 | 299 | 6287 | 360 | — 6647

1932. 259 1659 | 322 | 129 | 2369 141 | — 2510

1934. 820 1999 130 ‘ 679 | 3628 l 5200 | — ‘ 8828 |
| 1937. 176 1364 300 | 199 2039 [y — | — } 2039 |
} 1939. 214 1460 145 249 2068 = 1200 | 3268

Iz prednje tabele vidi se, da je u domaéem, tuzemnom prometu uvoz
veci od izvoza, te da se uvoz i izvoz vr$i viSe parobrodima nego jedre-
njacima. Izvoz dobara s otoka u inostranstvo vr$i se uglavnom samo
jedrenjacima. Medutim, ta sluzbena statistika ne bi bila ta¢na, jer prema
dobivenim podacima Zadruge u Olibu prijeratni se izvoz kretao na

15 10 litara mlijeka odgovara 10.05 kg mlijeka.

16 Podaci Ovlarsko-mljekarske zadruge na Olibu dati u travnju 1957. godine.

17 Pomorski godi$njaci Direkcije pomorskog saobrataja u Splitu od 1928. do
1939. godine,
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godinu od 120 do 150 vagona drveta. Neta¢nost dolazi iz razloga, $to
se lutki ured nalazi na obliznjoj Silbi, te svaki brod ne bi bio regi-
striran. Tako se prema .podacima lutkog ureda u Silbi tokom 1956.
godine izvezlo iz Oliba sa 7 brodova 536 tona drveta za inostranstvo.!®
Medutim, prema podacima Zadruge na Olibu poslijeratni se izvoz
ovako kretao:

; Kolidina Vrijednost Broj
Godina drvetau kg u dinarima brodova

1951. 543.750 2,839.785 3
1952. 671.300 3,582.973 3
1953. 728.800 3,948.748 4
1954. 959.300 7,121.256 5
1955. 978.800 6,612.888 7

i 1956. 925.150 5,061.771 10

!

Od 1951. do 1955. godine izvoz su vrSili brodovi talijanske zastave.
Od 1951. do 1953. Zadruga je izvozila preko izvoznog poduzeéa »Istra«
na Rijeci, a od 1954. pa do 1956. preko izvoznog poduzeta »Lignum«
u Zagrebu. Tokom 1956. godine cijeli je izvoz za inostranstvo vrSen
brodovima domadée zastave, i to poduzeéa »Splo$na plovba« iz Pirana
i »Obalne plovidbe« na Rijeci. Za 1957. godinu sklopljen je ugovor
s izvoznim poduzeéem »Intercommerce« iz Umaga za izvoz oko 900.000
kg drveta. U travnju 1957. godine krenuo je na prvo putovanje motorni
jedrenjak »Strunjan«, vlasniStvo Splo$ne plovbe iz Pirana. Sva su
putovanja za Veneciju, koja je i prije i poslije Drugog svjetskog rata
bila glavni uvoznik olipskog drva (staklane u Muranu dosta troSe ovog
drveta). Pored Venecije glavni su uvoznici drveta Zadar, Ancona i
Chiogga, a ne$to su kupovali i Nerezinci. Jedan dio tog drveta Olibljani
prodaju ili daju u zamjenu susjednim otocima (narofito Pag) za sijeno
i suhu djetelinu.® Zadar je bio glavni uvoznik olipskog drveta do
1918. godine. To su drvo traZile narodito vojne ustanove, kao i zadarska
bolnica. Taj promet olipskim drvetom mozZemo pratiti iz zadarske §tampe
1 u prvoj polovini 19. stoljeéa, kada je Stampa biljezila svaki dolazak
i odlazak broda u zadarsku luku i iz nje.2?

Krcanje drveta na brodove vrii se uglavnom u samoj luci Olib. Ali
manji brodovi, kojih gaz dopusta, da se mogu pribliZiti $to vise obali,
krcaju na raznim pogodnim mjestima oko obale cijelog otoka. Samo
se drvo na takvim mjestima krca ili éamcem ili preko drvenog mosta.
Na taj se nadin ustedi na prijenosu drveta do luke, koji se prijenos vr§i

18 Ovo se ogrevno drvo danas prodaje na kilograme. Prije se do 1918. godine ovo
drvo prodavalo po kubaturi, po mjeri, koja se zvala »kar«. Visina te mjere iznosi
109 cm. Jedna starinska mjera tog »kara«, koja se sastoji od jednog fizrezbarenog
$tapa, nalazi se kod don Ivana Puli$i¢a, umirovljenog profesora u Olibu,

19 Bura, o. c., str. 165,

0 »Gazzetta di Zara« iz 1833. i 1834. godine.
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krupnom stokom (mazgama, konjima i magarcima). Zadrugar je oba-
vezan ne samo da preda drvo, nego da ga dopremi za ukrcaj na obalu,
da ga naslaZe te da ga krca na sam brod. Zadrugar moZe dobiti 600 do
700 dinara po kvintalu drveta. Izmedu dva rata to su drvo izvozili i
brodovi, koji su bili ili potpuna ili djelomi¢na svojina Olibljana, ali
prilitno manje od ostalih brodova.

Putni¢ki tuzemni promet u luci Olib kretao se prema sluzbenim
podacima?! ovako:

Godina . Dolazak Odlazak Ukupno
| |
1927. ; 1590 | 1836 | 3426
1929. Ik 281990 | 1 18929 6358
1931. [ o771 | 2793 5564
1933. ‘ 1219 1 1226 ‘ 2445
1937. | 2845 | 2344 | 4689 e
| ‘ 1832 ‘ 3662

’ 1939. ‘ 1830

U poslijeratnom razdoblju taj se putni¢ki promet ne biljezi.

Prvu redovnu parobrodarsku vezu taj je otok dobio 1892. godine, a
uvelo ju je »Parobrodarsko drustvo Josip Perlini iz Zadra« sa p. b.
»Falce« i »Airone«.2? Danas je taj otok povezan sa tri pruge bilo prema
Zadru, Malom Lo$inju, bilo prema Rijeci. Tjedno u luku Olib pristaje
7 puta parobrod Jadranske linijske plovidbe.

Iz sluzbenih statistika ne vidi se promet putnika za inostranstvo, iako
je poznato, da je iseljavanje stanovnika otoka Oliba znatno. Prvo vece
iseljavanje bilo je u razdoblju od 1910. do potetka Prvog svjetskog
rata. To je iseljavanje posljedica i uniStenja vinove loze. Drugi period
iseljavania bio je izmedu 1920. i 1925., tre¢i izmedu 1935. 1 1940. i
Cetvrti od 1946. pa dalje. Najprije se iseljavalo u Juznu Ameriku
(Argentina), a kasnije najvi$e u Sjedinjene Americke Drzave. Racuna
se, da iseljenih Olibljana, koji su se rodili na otoku, ima preko dvije
tisu¢e, od kojih u samom New Yorku ima oko 1000. S njihovim pri-
ratajem raluna se, da danas ima u Americi oko $est tisu¢a Olibljana.?
U svim tim iseljavanjima, poevs$i od 1910. godine veoma mali broj se
vrata na svoj otok. Najveli razlog, §to se ne vraaju natrag, lezi u
tome, $to u novom svijetu osnivaju obitelj, nastojeéi, da se oZene
Olibljankama ili Zenama iz okolnih otoka. Ta ih spona viSe veze nego
stari roditelji ili dalja rodbina.

2 »Pomorski godi$njaci«, Split, 1928-1939. godine.

22 Qliver Fijo, Pomorstvo zadarsko-§ibenske regije u drugoj polovini XIX. stoljeéa,
Radovi Instituta Jugoslavenske akademije u Zadru, Zagreb, 1954., svezak I., str, 266.

2 Qve, kao i ostale podatke, za koje mije citiran izvor, piscu je dao predsjednik
NO opéine Silba Marijan Radov, rodom iz Oliba. Piscu je takoder omogudio uvid
i rad u Zupskom arhivu don Jure Lu$a, Zupnik u Olibu. Na pomoéi i suradnji ovim
putem im se zahvaljujem.
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* LUCKI URED

Kada je 1. lipnja 1830. godine®* stupio na snagu novi privremeni
raspored lucko-sanitarnih ureda na podrudju Dalmacije, tada je bilo
osnovano u Zadru glavno lucko-sanitarno poglavarstvo (»Magistrato
Sanitario Marittimo«), koje je bilo nadlezno za cijelo podru¢je Dalma-
cije. Podredeno je bilo izravno samoj Vladi za Dalmaciju u Zadru.
U cetiri glavna okruzna mjesta Dalmacije (Zadar, Split, Dubrovnik i
Kotor) postojali su okruzni lu¢ko-sanitarni uredi (Deputazione Sanitaria
Distrettuale), a u ostalim mjestima odaslanstva, odnosno ispostave. Tada
su bila osnovana ukupno 54 ureda, od kojeg je broja otpadao na lokalne,
mjesne urede 31. Tako su tom prigodom i Silba i Olib dobili svoj
lutko-sanitarni ured (Deputazione locale). Lutki nadzor u ostalim
takozv. »mrtvim lukama« (bilo ih je tada nabrojeno 28 takvih luka)
bio je povjeren mjesnim op¢inskim vlastima.

Osam godina kasnije, tatnije s danom 1. prosinca 1838. godine lutki
ured u Olibu rjeSenjem Dvorske komore u Belu broj 26303/1956 od
18. listopada 1838. godine bio je ukinut i umjesto tog ureda otvoren
novi lucki ured u Premudi. Lu¢ki nadzor otada bio je povieren mjesnoj
op¢inskoj upravi, a vrSio ga je lucki strazar (guardiano).?> Ovako stanje
trajalo je sve do 1876. godine. Od te godine pa dalje sve pomorsko-
upravne noslove, koji su se odnosili na luku Olib, vodi lutka ispostava
u Silbi.

Medu prve sluzbenike, koji su vodili lu¢ko-sanitarni ured u Olibu,
bio je Franjo Lovrovié¢ iz Silbe. Iz sa¢uvanih spisa u Zupskom uredu
u Olibu, vidi se, da je taj Lovrovi¢ istodobno poudavao olipsku djecu
u Citanju i pisanju. Tako je medu ostalom djecom poutavao i Stjepana
Pulisi¢a pok. Antona (1818-1880), kojeg kasnije nalazimo kao lutko-
sanitarnog cuvara u Olibu 1874. godine. Osnovna $kola u Olibu otvo-
rena je bila 1864. godine.26

POMORCI

Iz sactuvanih arhivskih dokumenata, koji se ¢uvaju u Zupskom uredu
u Olibu i u DrZzavnom arhivu u Zadru?” doznajemo za pomorce iz Oliba.

* »Notificazione dell'Imperiale Regio Governo della Dalmazia«, No. 9659-1434,
Zadar, 22. svibnja 1830. godine. (Arhiv Pomorskog muzeja Jugoslavenske akademije
znanosti u Splitu.)

% »Gazzetta di Zara«, Zadar, broj 93 od 20. studenog 1838.

26 Lucki straZar Stjepan Puli§i¢ bio je otac zadarskog nadbiskupa dra. Vinka Pu-
li§ia (Arhiv Zupskog ureda Olib; »Olib«, str. 15).

?7 Glagoljske matice kritenih od 1565.-1805. god. i glagoljske matice mrtvih od
1649.-1771. god., sve u Drzavnom arhivua u Zadru. U Zupskom uredu u Olibu &uva
se »Glagoljski libar umar$ih«, voden od 1480. do 1860. godine. Uvezan u dva sveska,
veli¢ine 270X195 mm. Taj godovnik (godar) donosi popis umrlih po danima u godini,
te je za svaki dan upotrebljena po jedna stranica bez obzira na godinu smrti, Godine
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Pomorci se mogu lako ustanoviti, jer se svima stavlja uz ime i prezime

i oznaka zvanja »parun«, koja oznacava i vlasnika i zapovjednika
broda.

1. Frane Stipi¢evi¢ 1663—-1672 (1695. godine »preminu Jelina, Zena
paron Frane Stipicevi¢a«), 2. Sime Radi¢i¢, umro 1680., 3. Zuvan (Ivan)
Radi¢ié, umro 1693., 4. Petar Kokora, umro 1720., 5. Lovre Lovrovi¢,
umro u Jelsi 1691., 6. Ivan Bulduni¢, oko 1690. (prije 1700. godine
»preminu Mara, Zena paron-Ivana Buldunita«), 7. Zuvan Kokora, umro
1770., 8. Martin Cukar, umro 1729., 9. Tudor, spomenut kao kum na
krstenju u Novigradu 1703. godine, 10. N. Lovrovi¢, spomenut kao
kum na kritenju u Novigradu 1663. godine, 11. Nikola Skaljkov, umro
1686., 12. Petar Kokora, umro 1720. (1721. »preminu Kate, Zena paron-
Petra Kokore), 13. Petar Kokora, prije 1763. godine (»preminu Jele,
zena paron-Piera Kokore«), 14. Grgur Garci¢ oko 1816. godine (1816.
»preminu Ursa Zena pokojnog paron-Grgura Garcica«).

Vjerovatno su bili ukrcani kao mornari na olipskim i1 drugim bro-
dovima i one osobe, kojima nije stavljena oznaka paron, ali su poginuli
na moru u domadim ili stranim zemljama i mjestima. Tako nalazimo,
da je Jure Bon¢i¢ umro u Levantu 1696., Osip, sin Gjivana Pe-
tris¢eviéa, umro u »Levantu na Ciriju« 1792., Gargur, sin po-
kojnoga Martina Lovrandine, u moru 1831., Mikula, sin pokojnog
Simuna Bude$e, u moru 1845., Ivan, sin pok. Martina Barniéa, poginuo
u moru u Levantu 1783., Simun, sin Simuna Dorokova, u Livornu 1857.,
Sime, zet pokojnoga Jadra Buikete, i Ivan, sin Mate Buskete, oba po-
ginula istog dana na moru 1811. godine, Antun Cotov i sin mu Antun
poginuli u moru istog dana 1837. godine, Jure Bon¢i¢ poginuo u Levantu
1768., Sime Piculi¢ poginuo u moru, izmedu 1817 i 1851., Petar, sin
Jivana Petriceviéa, »ki je umra u Levantu« 1804., Anton mladi Budesa
u Zlarinu 1831. godine.

Pomorske i trgovactke veze Olibljana uvjetovale su i veée prijateljske
odnose s ostalim pomorcima iz drugih mjesta. Tako nalazimo dosta
pomoraca, koji se spominju kao kumovi na krStenju i vjentanju u Olibu.
To su pomorci iz LoSinja, Mo$¢enice (Zorzi Karneti¢ 1767., Matij Rosi¢
1777), Silbe, Voloskoga (Franjo Deskovi¢ 1778), Lovrana (Lazari¢ 1758),
Senja (Karli§ 1763., Beli¢i¢ 1763.), Senegalije, Jakina, Venecije, Chiogge
(»Coze«), Rodija i iz drugih mjesta.?s

1938. taj je godovnik bio uvezan u kozu, te je izmedu svakog lista umetnut po jedan
&isti list papira. Na tim &stim listovima izvr§io je koncem 1941. transkripciju iz
glagoljskih u latinska pismena dr. A. M. Strga&i¢, danas arhivist u Drzavnom arhivu
u Zadru.

28 U navedenom glagoljskom godovniku zabiljeZene su i pjesme /»Laudes«), koje
su se pjevale prigodom uskrsnih blagdana. U tim pjesmama spominju se mornari

i ribani (»Blagoslovi slavni BoZe i mornari. Blagoslovi 1 u dobrih njth umnozi« ..
»Blagoslovi Boze slavni, pored s nami svi ribari« .. »Blagoslovi Boze slavni i njih
brodi i s mrizami, da bi dosti ulovili i ubozim udilili« ... »Blagosiovi slavni Boze,

zemlju i $njom more, da bi lovno more i rodna zemlja svako lito bilo ..«
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Od druge polovine 19. stoljea, na Olibu je i dalje bilo stanovnika,
koji su imali glavno i osnovno pomorsko zanimanje. Plovili su cijelog
svog Zivota na raznim barkovima, brikovima i $kunama po cijelom
svijetu. One pak pomorce, koji su pOSJedovah i brod, spomenut ¢emo
posebno.?® Medu tim pomorcima zabiljeZit ¢emo neke kao Jurja Ba-
ruli¢éa pok. Grge, Ivana Stipiteviéa, Ga$para Skrabonju pok. Nikole,
Sime Cotova pok. Sime, Simuna LuSu (voda palube na biviem »Austrij-
skom Lloydu«), Ivana Cotova pok. Ivana, Ga$para Kr$uliéa pok. Grge,
Martina i Antuna Skropaniéa oba pok. Ante. Naidli smo na dva podatka
u registrima ukrcanih pomoraca, koji su bili vodeni kod Luckog ureda
u Starom gradu na otoku Hvaru, a odnose se na dva Olipska pomorca.3®
Prvi podatak odnosi se na Olibljanina Antu Piculiéa, koji se 26. ozujka
1890. godine ukrcava na hvarski Skuner velike obalne plovidbe » Angelo
Custode« u svojstvu mornara uz mjese¢nu platu od 18 forinti. Na taj
isti brod ukrcava se cetiri godine kasnije, i to samo za jedno putovanje,
u svojstvu kormilara Grgur Baruli¢ Simunov iz Oliba uz plaéu od 19
forinti.302 Najstariji jo§ Zivi pomorac Oliba bio bi Bo%o BudeSa pok.
Jakova, roden 1867. godine. Pomorac B. Bude$a poleo je ploviti od
svoje 16. godine Zivota®! te je plovio kao mornar i na lo$injskom barku
»Ukraina«3!2 i na rije¢kom barku »Havre«, da kasnije plovi na raznim
nas$im 1 ameri¢kim brodovima. Nakon povratka iz iseljenistva (U. S. A.)
1920. godine ulaze zaradeni novac u brodove. Postao je jedan od naj-
vaznijih suvlasnika olipskih i i§¢anskih brodova.

U razdoblju od 1923. godine pa do 1943. godine izdano je ukupno
89 pomorskih knjizica Olibljanima.?? Od 1946. godine pa do 10. travnja
1957. godine izdano je Olibljanima ukupno 27 pomorskih knjiZica.33
Prema podacima Biroa za posredovanje rada NO kotara Zadar na dan

2 Pomorska vlada u Trstu putem Lutke ispostave u Silbi javno je pohvalila
Olibljane Jakova, Nikolu, Petra, Ivana, Matu, Antuna i Simuna Bude$u i Jurja :
Simuna Grandova, i Ivana Kar$uliéa, koji su 11. veljae 1878. godine spasili gaetu
Mate Garéiéa u blizini otoka Oliba (»Annuario Marittimo«, 1879., str. 231).

30 Arhiv Pomorskog muzeja Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti u Splitu.

30a Skuner »Angelo Custode«, brod od 63 tone, bio je sagraden u Splitu 1869.
godine. Vlasnik je bio Vicko Stalio pok. Ivana iz Starog grada. Luka pripadnosti
bila je Trst. Brodom su zapovijedali pored vlasnika i suvlasnika Starogradana i
Hvaranisn Ivan Tocilj Matin i kapetani iz Hrvatskog primorja (F. Thian, F. Pajku-
rié, R. Soi¢).

81 Izvadak iz pomorske knjifice B. Bude¥e izdane u Zadru 19. travnja 1883. go-
dine. Izvadak je izvriila Lutka ispostava u Silbi 7. svibnja 1957. godine.

31a Bark »Ukraine« od 730 tona, kupljen je bio 1880. godine. Vlasnik je bio Nikola
Mirkovi¢ pok. Ante iz Malog Lofinja za svih 24 karata. Zapovjednici su bili kap.
Ante i Ivan Valentin Mirkovié, takoder oba iz Malog Lo$inja. Ovaj brod, koji je
bio sagraden u Bath Maine (U.S.A.) 1865. godine, bio je prodan u travnju 1891.
godine strancima. '

32 Registar pomorskih knjiZica Lutke ispostave Silba od 22. svibnja 1923. do 3.
ozujka 1932. godine; Registar pomorskih knji¥ica Lulke kapetanije Preko 1932-1988.;
Registar pomorskih knjiZica Lutke kapetanije Preko odnosno Zadar od 1938. do
1943. Svi se ti registri nalaze u arhivi Lulke kapetanije Zadar.

33 Registar pomorskih knjiZica Lutke kapetanije Zadar od 1946. godine pa dalje.
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Ovriver Fijo: Pomorstvo otoka Oliba

St 1. Pogled na Olib



Oviver Frjo: Pomorstvo otoka Oliba

Sl 2. M. j. »Triglave. luke pripadnosti Olib, na brodogradilistu u Rovinju
1935. godine kad je i kupljen



Oriver Frjo: Pomorstvo otoka Oliba

Sl. 8. M. j. »Strunjan« Splosne plovbe iz Pirana krca ogrevno drvo w Olibu
za 1zv0z w Italiju (travanj 1957, god.)






9. travnja 1957. godine bilo je registrirano 8 nezaposlenih pomoraca
s podruéja opéine Silba (1 mornar, 3 mladi¢a palube, 1 mazac, 1
ugljenar, 1 motorista i 1 mladi¢ sobe). Od ovih 8 nezaposlenih pomo-
raca 5 ih je bilo iz Oliba, a 3 iz Premude, a iz Silbe nije bio nijedan.
Tokom 1955. pa sve do prvih mjeseci 1957. godine nije bio nijedan
pomorac, roden na Olibu, ukrcan po rasporedu ispostave za pomorce
na Rijeci3* Na Jugoslavenskoj linijskoj plovidbi zaposlen je jedan
Olibljanin (ugljenar Ivo Orovié¢ Ivanov), a na Jadranskoj linijskoj plo-
vidbi ukrcano je 7 pomoraca s Oliba.3®> Od tih 7 pomoraca zaposlenih
na Jadroliniji tri su zapovjednici brodova, i to Ante Kleva Ivin, Marko
Bude$a pok. Jakova i Bozo Kleva Nikolin. Cetvrti Olibljanin, koji je
takoder zapovjednik, bio bi Juraj Bude$a pok. Jakova, zaposlen na
»Loinjskoj plovidbi«. U razdoblju od 1923. pa do 1941. godine bilo
je ukupno sa tadas$njeg podruqa op¢ine Silba osposobljeno za razna
zvanja u trgovackoj mornarici 75 pomoraca. Od tih 75 pomoraca
otpadalo je na Olib 14, iz Silbe 7, iz Premude 6, iz Molata 8, iz Ista 35,
iz Brgulja 2, a iz Zapuntela 3.3¢ Napominje se, da su neki od tih po-
moraca stekli kvalifikaciju jo$ za doba bivse Austro-Ugarske, te je u
tom razdoblju njihovo ve¢ stefeno osposobljenje bilo samo nostrifici-
rano. Iz Oliba u pomenutom razdoblju od 1923. pa do 1941. godine bili
su osposobljeni ovi pomorci: Franjo Mate Cizin Ivanov (roden 1876,
umro 1926), Marijan Grandov Josipov (r. 1882), Juraj Budesa Jakovljev
(r. 1901), Mihovil Cukar pok. Ivana (r. 1859), Jakov Kleva pok. Ante
(1884-1929), Ivan Zuri¢ pok. Andrije (r. 1878), Mate Derokov pok.
Nikole, BoZo Stipitevi¢ KaZimirov, Kamilo Kleva Simunov, Krsto Sti-
picevi¢ pok. GaSpara (jedini pomorski strojar, sada tehnic¢ki inspektor
Jugoslavenske tankerske plovidbe u Zadru), Marko Budes$a pok. Jakova
(r. 1912), Bozo Kleva pok. Nikole, Josip Lu$a pok. Mihovila (1907).
Svi su ti pomorci osim spomenutog Krsta Stipiceviéa, bili osposobljeni
za upravitelje obalne plovidbe. U poslijeratnom razdoblju osposobljen
je jedan kapetan obalne plovidbe (Ante Kleva Ivin) i jedan brodski
motorista (Marijan Kr3uli¢). Prvi je bio osposobljen 1951., a drugi
1955. godine.

Zabiljezit ¢emo, da je u razdoblju od 1923. pa do 1941. godine bilo
registrirano 5 pomoraca iz Oliba, koji su pobjegli kao mornari sa trgo-
vackih brodova i ostali u stranim zemljama.?”

3¢ Krajem sijeénja 1957. godine evidentirano je u Birou za posredovanje rada ko-
tara Zadar 1.087 pomoraca, koji su traZili ukrcanje na brodovima (»Glas Zadrac,
Zadar, 16. ofujka 1957. godine).

35 Dopis Jugolinije, Rijeka od 5. travnja 1957, te dopis Jadrolinije, Rijeka, broj
K-796 od 6. IV. 1957. godine.

36 Registar osposobljenih pomoraca 1923-1941. — Arhiv Lucke ispostave u Silbi.

37 Kazalo mornara bjegunaca 1923-1941. — Arhiv Pomorskog muzeja Jugoslavenske
akademije znanosti u Splitu. Napominje se, da je u razdoblju 1923-1941. godine
dezertiralo ukupno s jugoslavenskih brodova 1576 pomoraca.
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Neki se Olibljani u iseljeni$tvu posvecuju pomorstvu. Ima ih dosta,
koji su ukrcani na ribarskim brodovima, koji plove iz San Pedra za
Aljasku. U Juznoj Americi radio je kao pomorski strojar Atilio Skaljko
pok. Mate, a Ante Telesmani¢ Antin uposlen je kao pomorski strojar
u Sjevernoj Americi. Nikola Telesmani¢ Antin, roden 1922. godine
na Olibu, koji je kao djetak emigrirao u Ameriku, zapovijedao je
1955. godine parobrodom »Robin Trent« drustva »Seas Shipping Co.«
iz New Yorka. Tim brodom od 12.680 tona nosivosti, sagradenim u
Tacomi 1943. godine, kap. N. Telesmani¢ dovezao je polovinom rujna
1955. godine teret iz New Yorka u Rijeku.?® Kao kapetan na ameri¢kim
brodovima plovi i Mihovil Bon¢i¢ pok. Grgura.

BRODARSTVO

Kako se iz prednieg izlaganja vidi. bilo je u 17. 1 18. stolietu neko-
liko pomoraca. koii su bili i vlasnici brodova, paruni. Koliki su bili
brodovi tih olipskih paruna. niie nam poznato, ali smatramo, da su bili
manji brodovi, koji su sluzili za priobalnu plovidbu, veéinom za pri-
jevoz drveta.

Medu prvim brodovima na pocletku 19. stoljea nalazimo braceru
»Giuseppina« vlasni$tvo paruna Ivana Rado (ta¢nije Radov), kojeg
vidimo da tokom 1833. i 1834. godine prevozi drvo, vino i rakiju iz
Oliba u Zadar.?

Prema sluzbenim podacima na Olibu je bilo u razdoblju od 1894.
pa do 1913. godine registrirano brodova u maloj obalnoj plovidbi i
¢amaca ovako:

Mala obalna plovidba Camci
Godina o e R
- brodova NRT | Posada | Broj NRTi 7Esada”
1894. 12 64 24 29 38 58
1897. 10 64 22 29 38 58
1904. 8 66 10 28 38 56
1907. 7 63 9 28 38 56
1913. 2 17 5 9 20 17

Broj se ribarskih ¢amaca, kojih prikaz nije naveden u prednjoj tabeli,
kretao izmedu 1 do 7 jedinica. Medutim, sve do 1905. godine na Olibu
nisu biljezeni posebno ribarski ¢amci. Zanimljivo je, da Silba u tom
istom vremenskom razdoblju posjeduje mnogo manji broj brodova male

38 O boravku tog broda u rijetkoj luci napisao je vijest Radojica F. Barbali¢ u
tasopisu »Pomorstvo«, broj 9, 1955., str. 337.

30 »Gazzetta di Zara«, 1833. i 1834, godine.

40 »Annuario Marittimo«, Trst, 1894.-1913. godine.
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obalne plovidbe. Silba ima 1894. godine najveéi broj brodova male
obalne plovidbe, i to 7, a u razdoblju od 1905. pa do 1909. godine svega
jedan brod, a poslije ovog razdoblja nijedan.

U tom razdoblju do 1918. godine Olibljani najviSe prevoze drvo za
Zadar, a brodovi su im zalazili i do Skradina, kamo su prevozili Zito
na meljavu.4!

U razdoblju izmedu dva rata (1918-1941 godine) broj i tonaza
olipskih brodova i ¢amaca (bez ribarica) kretao se ovako:

‘ " Velxka Mala j Camci

’: & |  obalna plovidba obalna plovidba |

| Godina | — |—— S
il | e | B0 | e | e | e
‘ = R | 1

| opes | — - 7| 70 4 | 51
| 1028 — — 6 65 | 11 18
; 1931. — = 4 49 1 13 } 18
| 1934. — i —= 3 43 12 | 15
| 1936. 1 | 174 1 10 i 14 } 17
| 1989, 1 ' 174 — -, 18 | 12
| | |

Iz prednje tabele vidi se, da se po prvi put pojavljuje i brod upisan
u kategoriju velike obalne plovidbe, $to dotada nije bio slucaj. Broj se
ribarica u razdoblju od 1928. do 1939. godine kretao izmedu 40 do 45
jedinica.

U tom spomenutom razdoblju izmedu dva rata kao potpuni vlasnici
brodova pojavljuju se braéa Ante i Nikola Kleva pok. Ante, koji su
posjedovali brod »BoZi¢« od oko 20 tona nosivosti. Ivan Kleva pok.
Marijana posjedovao je od 1922. do 1928. godine brod »Ivanica« od
30 tona nosivosti. Prevozio je tim brodom cement iz Splita, a iz Oliba
drvo, ali kad su poslovi ili slabo, brod je p10da0 Zabiljezit ¢emo 1
vlasnike trabakula Nikolu Cukara pok. Ivana i Jakova Klevu. Marijan
Grandov pok. Josipa posjedovao je brodove »Sv. Nikola«, »Mali Ivo«
1 »Jelu«. Ovaj posljednji spomenuti motorni jedrenjak »Jela«, koji je
imao 34 NRT, potonuo je 7. prosinca 1934. godine pri ulasku u luku
Rab. Steta, koja je nastala gubitkom broda, iznosila je za brod 280
tisuca, a za teret 16 tisuca dinara.

Uloga Olibljana kao pomoraca, narotito gledajuéi u relaciji s ostalim
bliZznjim otocima, nije toliko znalajna ni po broju ni po velifini bro-
dovlja a ni po ulozi brodarstva u privredi samog otoka. Uloga Olibljana
viSe je znatajna u brodarstvu ostalih susjednih otoka. Naime Olibljani
se pojavljuju kao suvlasnici brodova Ista i Molata. Olibljani, uglavnom

# Vide puta su ¢amci prevozeéi stoku u blizini otoka nastradali. Tako je zabi-
ljezeno, da je gaeta »Mara« od 8 tona nosivosti nastradala zbog jakog sjeveroistotnog
vjetra 10. studenog 1896. godine. Steta je i za brod i za teret iznosila 300 forinti, §to
je bila dosta zama$na svota (»Annuario Marittimo«, Trst, 1898., str. CXXV.)
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pomorci, posto bi neko vrijeme proveli u Americi, vracali su se na svoj
rodni otok. Teskom mukom zaradeni novac oni su ulagali u brodove.
Organizaciju posla preuzeli su uglavnom I$¢ani, koji su se pokazali
kao veoma vjesti i sposobni brodari.#? Olibljani ne samo da su kupovali
pojedine dijelove broda (karate) ve¢ su pozajmljivali novac I$¢anima
i Mola¢anima, da bi mogli i oni kupiti brodove. UloZen novac, osim u
slu¢aju parobroda »Olib«, dobro se isplatio. I§¢ani su vodili poslovanje
na zadovoljstvo svih karatista iz Oliba, te za vrijeme njihova za-
jedni¢kog poslovanja nije se nikad pojavio neki sukob ili neko
nezadovoljstvo.4?

Svi su brodovi, u kojima su suvlasnici Olibljani, upisani bili u ma-
ticnu luku Ist ili Molat. Jedini brod, koji je bio upisan s lukom
pripadnosti .Olib, bio je motorni jedrenjak »Triglav«. Taj jedrenjak,
graden iz drveta u Verazze (Italija) 1920. godine bio je opremljen sa
tri jarbola, te je posjedovao motor od 120 IKS. Netto registarska
tonaza iznosila je 173, a brutto tonaza bila je 231. Nosivost je bila 420
tona. Kupoprodajni ugovor bio je sklopljen u Rovinju 8. ozujka 1935.
godine, a_provedba u upisnik jugoslavenskih brodova velike obalne
plovidbe izvriena je 3. lipnjd 1935. godine. Brodom je zapovijedao
Bozo Stipicevi¢ Kazimirov iz Oliba. Za vrijeme Drugog svjetskog rata
bio je brod na dan 19. svibnja 1941. godine rekviriran u Veneciji od
talijanskog Ministarstva ratne mornarice, te je na$a posada bila iskr-
cana. Dana 13. srpnja 1943. godine brod je bio brisan iz upisnika
brodova, jer je nastradao zbog ratnog dogadaja. Brod je potonuo u
vodama sjeverne obale Afrike. Prema vlasni¢kom listu izlazi, da je od
ukupno 9 karatista iz Oliba bilo njih 7. Ostala dvojica karatista bila
su iz Ista. Iz Oliba su bili ovi karatisti: BoZzo Bude$a, Marija Stipitevi¢
ud. BoZe, Luka Cukar (zastupnik karatista), Sime Stipi¢evi¢, Marija
Telesmanié ud. Gaspara, svi sa po dvije Cetrnaestine karata. Dalje su
bili Marijan Baruli¢ i Sime Kleva svaki sa po jednom &etrnaestinom.
Dva ostala karatista Marin i Krsto Gojdanié, oba iz Ista, posjedovali
su svaki po jednu Cetrnaestinu broda.**

Dana 23. travnja 1926. godine bio je upisan u upisnik brodova velike
obalne plovidbe parobrod »Olib«,* luke pripadnosti Ist. Taj je paro-
brod bio biv8i njematki brod »Marianne« sagraden u Dundee 1883.

42 Oliver Fijo, Pomorstvo otoka Ista, Radovi Instituta Jugoslavenske akademije u
Zadru, Zagreb, 1957., sv. IIL., str. 241.

# Ove navode piscu su potvrdila dva glavnija olipska karatista BoZo Budea i
Marija Stipicevié.

44 Prijepis iz upisnika brodova velike obalnc plovidbe kod Uprave pomorske
oblasti srednjeg Jadrana u Splitu, ulozak br.

45 Podaci iz upisnika brodova velike obalne plovidbe kod Pomorske oblasti sje-
vernog Jadrana na Rijeci, str. 21. Iz navedenog upisnika vidimo, da su tim paro-
brodom zapovijedali: Vicko Soleti¢ iz Orebiéa (1925 i 1926), Rudi Milat iz Zrnova
na Korluli (1927), Josip Apolonijo iz Préanja (1927), Valerijan Vranié iz Kostrene
sv. Lucije (1928-1929), Mate Sarinié iz Kostrene sv. Lucije (1930) i Veljko Haggia
iz Orebi¢a od 1930. godine.
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godine, te je pri kupnji bio veé star oko 43 godine. Imao je 887 Brt,
500 Nrt, a nosivost mu je iznosila 1.200 tona. Brod je bio 14. veljace
1933. godine prodan kao staro Zeljezo za demoliranje. Ukupno je bilo
11 karatista, i to tri iz Oliba, letiri iz Ista, dva iz Molata, jedan iz
Zapuntela i jedan iz Brgulja. Iz Oliba su bili karatisti: Anton Marijan
Bonti¢ pok. Gadpara sa 4 i 8/16, Ivan Gregov pok. Ivana sa 3 1 1/16 i
Ivan Simun Kleva pok. Marijana sa 3 i 1/16. Ukupno su Olibljani imali
u ovom parobrodu 10 i 10/16 karata. Zastupnik karatista bio je do
1927. godine Dinko Ante Kozulié¢ iz Ista, a od te godine pa do prodaje
Simun Ivan Kleva.4 Medutim, ne$to radi starosti i neekonomicnosti tog
parobroda, a neito zbog slabog poslovanja, karatisti su izgubili dosta
uloZenog novca.

Motorni jedrenjak »Orjen«, luke pripadnosti Ist, brod Celi¢ne kon-
strukcije, kupljen 1926. godine bio je vlasni§tvo njih 12 karatista. Od
tih 12 karatista na Olibljane su otpadala tri karatista, i to: Bozo Bu-
deSa pok. Jakova sa 1 1/2, Marija Stipitevi¢ ud. BoZze sa 1 1/2 i Ante
Ko$¢ica Simin sa 2 karata. Ukupno su Olibljani bili zastupani u tom
brodu sa 5 od ukupno 24 karata. Ostalih 16 karata posjedovali su osam
I§¢ana i jedan Moladanin, koji je posjedovao tri karata.”

U motornom jedrenjaku »Velebit« od 180 tona nosivosti, luke pri-
padnosti Ist, sagradenom 1909. godine u Malom LoSinju, karati su bili
podijeljeni na sedam osoba. Od tih sedam karatista na Olibljane je
otpadalo dvoje, i to BoZo Bude$a pok. Jakova i Marija Stipicevi¢, koji
su posjedovali svako po 4 karata. Ostali karatisti bili su iz Ista.

Kod motornog jedrenjaka »Jela«, luke pripadnosti Molat, brod od
336 Brt, 500 tona nosivosti, sagradenog u Gronigenu 1908. godine, bilo
ih je 13 karatista 1927. godine. Od tih 13 karatista jedan je bio iz
Oliba, i to Mate Frantin sa 2 i 4/10. Ostali karatisti bili su njih osmorica
iz Molata, jedan iz Zapuntela, jedan iz Velog Polja, jedan iz Brgulja
i jedan iz Ista. Godine 1938. taj je brod pre$ao u potpuno vlasniStvo
karatista iz samog Molata.

I na motornom jedrenjaku »Labud«, luke pripadnosti Ist, brod od
300 tona nosivosti, 185 Brt, sagradenom u Savoni 1902. godine, kuplje-
nom 1925. godine, bili su u udjelu vlasni$tva pored tri I$¢anina, jednog

46 Danas ime »Olib« nosi ribarski brod vlasni§tvo Poljoprivredne zadruge u Pagu.
Brod ima 20 Brt, a sagraden je u Malom LoSinju 1947. (Pomorski godi$njak 1956.,
str. 104-105.)

47 Ivan Kleva pok. Marijana u Olibu, kuéni broj 252, posjeduje uljenu sliku, koja
prikazuje parobrod »Olib«. Na dimnjaku broda je znak »K« (Kleva). Ulje na drvety,
dimenzije 70X45 cm. Slika je radena 1938. godine, t. j. poslije prodaje i demolacije
broda, vjerovatno na temelju neke fotografije. Kod Marije Stipi¢evi¢ u Olibu nalaze
se dvije uljene slike m, j. »Triglave, dimenzije cca. 45X25 cm. Sve spomenute slike
radene su primitivno te memaju likovnu veé samo dokumentarnu vrijednost. Po
crkvama se nije na$lo zavjetnih slika pomoraca. U stanu Zzupnika don Jure Lu3e
nalazi se rukom radena slika p. b. »Jurko Topié«, koju je dao izraditi njegov brat
pomorac.
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iz Zapuntela i jednog iz Premude, jo§ i dva Olibljanina, koji su posje-
dovali ukupno 9 1 6/10 karata. Udjel Olibljana u tom brodu bio
je 39,5%.

Pored spomenutih B. Budee, M. Stipiceviéa, Sime i Ivana Kleve,
Ante Bontiéa, Ivana Gregova, Ante KoS¢ice, Sime Stipi¢eviéa pok.
Jakova, davali su novac za nabavu brodova i Ivan i Sime Bonti¢, Josip
Skropanié¢ i Miro Cukar.48

Po svrsetku Drugog svjetskog rata bila su kupljena dva manja broda.
Prvi bi bio m. j. »Serafin« od 52 Brt i 20 Nrt, koji je bio upisan u
registar 26. sijecnja 1948. godine. Vlasnici su bili Marijan Bolobari¢ i
Mate i Ante Puligi¢, svi iz Oliba. Drugi bi bio motorni jedrenjak
»Rodolfo« od 35 tona nosivosti, sagraden u Piranu 1885. godine. Za-
povjednik tog broda bio je Bozo Kleva pok. Nikole, koji je istovremeno
bio i suvlasnik broda. Drugi suvlasnik tog broda bio je Bozo Budeia
pok. Jakova s 12 karata, t. j. za polovinu broda. Oba su ta broda bila
kupljena za Drugog svjetskog rata.

Prema sluzbenim podacima Uprave pomorstva i rije¢nog saobracaja
1956. godine bio je upisan samo jedan brod s lukom pripadnosti Olib.
To je brod male obalne plovidbe »Tramontana« od 20 tona nosivosti.
Vlasnik je tog malog motornog jedrenjaka Krsto Telesmanié iz Oliba.

Brodogradnje u Olibu nema. Nas$lo se u upisniku ¢amaca Lucke ispo-
stave u Silbi, da su neki ¢amci sagradeni na Olibu (pasara »Marija«
1926. godine, tamci »Pina« 1925., »Sv. Ante« 1934., » Jakomina« 1934,
godine) i kao graditelja nalazimo Matu Vukasa pok. Sime iz Premude,
koji bi, kao i brodograditelji iz ostalih okolnih otoka (Sali i ostala
mjesta) dolazili povremeno na Olib graditi i popravljati ¢amce. Neki
su Olibljani sami sebi gradili.

<Iako su vode oko otoka Oliba bogate ribom, ribarstvo nije razvijeno
kao obrt. U podrulje tog otoka zalaze ribari s drugih obalnih podrudja,
a Cesto se vide i Krapljani, koji dolaze vaditi spuzve. Olibljani imaju
relativno velik broj ¢amaca. Ti im ¢amci sluze, da se bave sitnim ribo-
lovom, kojim podmiruju samo kuénu, domacu potrebu. Camci im takoder
sluze, medu ostalim, da dvaput na godinu prebacuju stoku na obliZznje
otoci¢e radi ispase. To prebacivanje stoke vr$i se u proljeée i u jesen,
a tokom ljeta ¢amcima se povremeno mjeStani prebacuju, da pogledaju
i pregledaju stanje stoke. Koncem 1955. godine na Olibu je bilo 41,
na Silbi 35, a na Premudi 12 ¢amaca. Ribarica na Olibu nije u tom
vremenu bilo registrirano.

48 BoZo Bude$a izjavio je, da je uloZio bio oko 4000 dolara u brodove.
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RAT 1941-1945

Tokom Narodnooslobodilatke borbe Olib je takoder odigrao vainu
ulogu, jer se taj otok nalazi na prometnom putu za sjeverni Jadran.
Otok Olib bio je vaZna etapna tatka u povezivanju izmedu Dugog
otoka, gdje se potetkom 1944. godine nalazila Komanda II. Pomorskog
obalnog sektora, i Hrvatskog primorja, narocito otoka Krka.

Dana 27. travnja 1944. godine zarobljen je bio njemacki naoruzani
brod od 150 tona »Bianca Stella«, koji se bio usidrio u uvali Sv. Nikole
na otoku Olibu. U zarobljavanju tog broda ulestvovale su posade pa-
trolnih ¢amaca P. C. 31 P. C. 4 kao 1 borci iz sastava partizanske straze
otoka Oliba. Tada je bio zarobljen 1 oficir i 14 podoficira Nijemaca,
a 4 Nijemca poginula su u borbi. Na jugoisto¢nom rtu Oliba bio je
potopljen i neprijateljski teglja¢ »Costante«.

Na ulazu u luku Olib poginuo je prvi Narodni heroj JRM Vlado
Bagat, roden u Splitu 1915. godine. Vlado Bagat vratao se u noci
izmedu 31. svibnja i 1. lipnja 1944. godine s otoka Krka u Stab II. po-
morskog obalnog sektora, koji se tada nalazio na Dugom otoku. Ne
znajuéi, da su se Nijemci ponovo iste noéi iskrcali na otok Olib, u rano
jutro 1. lipnja Bagat je bio na ulazu u luku satekan u zasjedi i mbijen
skupa s ostala tri mornara.*?

Ukupno je u NOB-i na moru sudjelovalo oko 15 do 20 Olibljana, a
u mornaritkoj pjeSadiji ih je bilo oko 40. Poginulo je 15 Olibljana.

U rujnu 1944. godine Komanda i jedinice II. sektora presle su na
Ist i pofele su taj otok utvrdivati. Zbog blizine utvrdenog Ista otok
Olib je postao uporiste, s kojeg su se slobodno odrzavale veze s Kvar-
nerskim otocima, prebacivala hrana, dovozili novi borci, sakupljali
podaci o neprijatelju sa ¢itavog podrudja sjevernog Jadrana. Za to
vrijeme bilo je u tom sektoru. pored navedenih dogadaja, jo$ niz
manjih i veéih okrsaja i akcija.”®

Pomorstvo se na na$oj obali razvijalo i razvija prema specifi¢nim
uvietima svakog naselja ili podrudia. Op¢a privredna karakteristika i
prirodena naklonost daje svoje obiljezje.” Svaki na$ otok naizgled je
isti ili sli‘an drugome. Medutim, svaki od njih predstavlja posebnu
cjelinu sa svojim vlastitim posebnim problemima i svojom vlastitom

49 Branko Mamula, »Narodni heroj Vlado Bagat«, ¢asopis »Jugoslavenski mornar«,
Split, broj 9, 1950. i broSura »Clanci i dokumenti iz NOB-e na moru«, Split, 1951.

50 (lanci u bro3uri »Iz oslobodilatkog rata na Jadranue, (Split, 1953), B. Mamula,
»Povodom desete godi$njice Drugog pomorskog sektora«, str. 18-14 1 Orfeo Ticac,
»Veze s Krkom i1 Unijamac, str. 35—40.

51 QOliver Fijo, Pomorstvo zadarske regije, str. 272-273.
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posebnom znalajkom. Promatrajuéi otok Olib kroz prizmu pomorstva,
iako je ono od svih ostalih privrednih grana najslabije na tom otoku
zastupano, ipak moZemo dobiti pribliznu sliku svih prilika i odnosa na
otoku. Pomorstvo je privredna grana, koja ima jakog utjecaja i ma
drustvene i na socijalne prilike i odnose.

Olib je izrazito poljoprivredni otok. Pomorska proslost i tradicija
nije toliko bogata ni blistava. Ona je viSe nego skromna, narolito u
odnosu na druge susjedne i bliske otoke, koji bi radi svog geografskog
poloZaja i po svojoj privrednoj strukturi morali biti sliéni s Olibom.
Ipak se i na Olibu pomorstvo pojavljuje. Istina to se pomorstvo po-
javljuje u drugom obliku, te je i njegov utjecaj i znacaj drukéiii nego
na drugim otocima, narolito zadarskim. U obiajima, u odnosima, u
kuéama i oko kuda ne vidi se dominantni utjecaj pomorstva. A ne vidi
se toliko ni utjecaj Amerike.

Pomorstvo se na tom otoku pojavljuje povremeno i isto tako im
sluzi — u odnosu na druge Jace privredne grane, zemljoradn]u i sto-
carstvo — kao dopunsko zanimanje stanovnika. ViSe su usmjereni prema
zemlji nego nrema moru. Razni faktori su utjecali na to usmjeravanje.
U prvom redu tradicija i naklonost prema poljoprivredi, koju su donijeli
iz starog im zavi¢aja, iz Vrlike. Socijalni i dru$tveni odnosi, koji su
naroCito u proslosti bili jafe isticani u odnosu na pomorsku Silbu, ta-
koder su uvjetovali slabiju orijentaciju prema moru. Pritom treba uzeti
u obzir, da su Olibljani tek poletkom ovog stoljeta uspjeli da otkupe
svoj otok, svoju zemlju.

Ako uporedujemo otoke Olib, Silbu i Ist, otoke, koji leze blizu jedan
do drugoga, tada ¢e nam slika biti uodljivija. Silba je bila izrazito po-
morsko miesto, tip naselja je zbijen, kulturni nivo stanovnistva, narodito
u doba cvata pomorstva, bio je visok. Ali Silba izumire. Nestalo je
pomorstva, a zemlja je — slitno kao i na Istu — veoma Skrta. Ist e
takoder pomorsko mjesto, ali po pomorstvu mlade od Silbe. Ali znalaj
pomorstva na tom otoku nije niSta manji, nego $to ga je bilo u daljoj
i blizoj proslosti. Ist je tip zbijenog naselja, a poljoprivreda ne moZe
da podmiri ni domacu potrebu. Ali sa svim tim, zahvaljujuéi pomorstvu,
Ist napreduje, putanstvo se ne smanjuje, kuce se grade 1 osjeta se jaka
drustvena aktivnost.

Olibljani traZe nove moguénosti u stranom svijetu te se iseljavaju.
I I8¢ani se iseljavaju, ali se iseljavaju povremeno. Jer pomorac je pri-
vremeni 1 povremeni iseljenik. Olibljani se iseljavaju trajno, te se
mozda pokoji pri kraju Zivota vrati na svoj rodni otok. Olibljani ise-
ljenici pomalo zaboravljaju svoj kraj. Ima obitelji iz Oliba, kojih
prezimena danas moZemo naéi samo u Americi (Zuni¢, Barnabié, Lobin
it. d.). Medutim, IS¢ani kao pomorci vraéaju se u svoje rodno mjesto.
Donose sa sobom ne samo zaradu, ve¢ plovedi po svijetu dosta toga vide
i naule. IS¢anski pomorci navraéaju se na svoj otok jo$ u punoj vitalnoj
snazi te aktivno sudjeluju u unapredenju mjesta. Njima Ist predstavlja
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jedini dom, jer tu ostavljaju ne samo dalju, vec i svoju na]bhzu rod-
binu: Zenu i djecu. Medutim, Ollleam u stranom quetu osnivaju svoju
porodicu. Starog se kraja sjetaju $aljuéi novac i materijal svojima u
Olib. Ali, sam novac i materijal ne daje sve. Potrebni su ljudi,
koji bi donijeli i prlmljemh steCeno znanje u stranim zemljama Na-
predak mjesta i razvoj brodarstva u Olibu uglavnom je zasluga onih
Olibljana, koji su se u mladim danima vratili u svoje mjesto te su
pored novca donijeli i iskustvo. Iseljenici povratnici ulagali su i po-
zajmljivali novac za nabavu brodova. Tim su postignuta dva cilja:
prvo, da im novac nije leZao mrtav, jer je bio uloZen u jedinu, ali vrlo
rentabilnu privrednu granu, a drugo, da su I$¢ani i Mola¢ani dosli do
potetnih kapitala potrebnih za razvoj brodarstva. Tako je uz organi-
zaciju i vieSto poslovanje I§¢ana i Moladana i uz pocetni kapital
Oub[]ana bila stvorena jedna od najvelih flota motornih jedrenjaka
na naSoj obali u razdoblju izmedu dva rata.

Olib je otok relativno bogat. Stanovnici su vrijedni i radi$ni ljudi,
o ¢emu nam svjedo¢i ne samo uredno i savjesno voden]e poljoprivrede,
veé su kao takvi stekli vrlo lijepe polozaje 1 zammanJa u iseljenistvu.
Tako je tradicija i naklonost prema zemlji ja¢a od one prema moru,
ipak se vidi iz prednjeg izlaganja, da odnos prema moru nije sasvim
negativan. Pomorstvo nije bilo niti bi trebalo da bude u budu¢nosti
osnovna grana zanimanja stanovnika otoka Oliba, kao $to je danas to
slu¢aj na Istu ili kao $to je to bio slu¢aj u proslosti na Silbi.

Olib,-Ist 1 Silba, uzeti u ovom razmatranju samo kao primjer, poka-
zuju nam, da svaki otok treba posebno sagledati i proutiti. Svaki otok
ima svoju problematiku i1 svoj nalin rje$avanja tih svojih problema.
A najveti problem danasnjeg Oliba jest opadanje broja stanovnika.
Pomorstvo Oliba nije znactajno, ali bi mozda moglo da odigra veéu
ulogu, jer za to postoji dobra, iako mala, osnova. Mozda bi se kroz
pomorstvo mogao rijesiti 1 najvazniji danas$nji problem tog otoka.

SUMMARY
OLIB’S POSITION IN MARITIME AFFAIRS

The island of Olib is situated about 28 nautical miles north-west of
Zadar, and is one of the total of 68 settled islands of the eastern coast
of the Adriatic. Its circumference amounts to 31.5 km., or 17 nautical
miles. The surface of the island exceeds 26 km?2. Olib lies on the im-
portant sea route between Zadar and the Bay of Kvarner.

Olib’s present inhabitants came to the island in 1476, fleeing before
the invading Turks from their old-time dwelling-place on the Cetina,
in the environs of Vrlika. In 1527, the island’s population numbered
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444: in 1913, 2,030; in 1954, 789. The economic structure of this island
is expressly agricultural. The islanders’ most important source of income
is forestry, followed by animal husbandry.

During the period 1928-1939, the home-trade goods traffic in Olib’s
harbour amounted to 2-3,000 quintals annually, while a total of 6-8,000
quintals was exported. Merchandise intended for foreign markets was
leaving the island mostly on motor sailing-vessels, wood being the chief
item exported. Up to 1918, most of the wood was carried to Zadar,
but since that year this commodity has been exported to Italy (Venice,
Chioggia, Ancona). In 1956, a total of 925,150 kgs. of firewood was
exported to Italy. Between 1951 and 1955 it was being exported under
the Italian flag, while since 1956 this operation has been performed
by the use of Yugoslav ships.

The first harbour-master’s office on Olib was established June 1st,
1830, but as early as 1838 it was transferred to the island of Premuda.
Until 1876, there was but one official on duty in Olib’s harbour; since
that year all maritime-administrative services related to Olib have been
performed by the harbour-master’s sub-office on the island of Silba.

Olib’s seafarers are mentioned as far back as the middle of the 17th
century. Records state that up to the first half of the 19th century
there were 14 so-called »paruns« or administrators of short-distance
coasting, who at the same time were shipowners. The same records
likewise state that quite a number of Olib seamen have lost their lives
at sea and in domestic and foreign harbours (Livorno, Near East, Zlarin;
Jelsa). There were several Olib seamen in the 19th century who sailed
on distant-trade sailing-vessels of Los$inj and Rijeka as well as on
Lloyd’s steamers. During the period 1923-1943, thirteen Olib men
qualified as coasting administrators, one man as marine machinist.
During the same period 89 marine certificate-books were issued. Dur-
ing the period 1946 — beginning of 1957, there were issued 27 marine
certificate-books, while two persons qualified. Some of the Olib people
living in the United States are likewise concerned with shipping and
fisheries. Thus it is worth while noting that Cpt. N. Telesmanié is a
master on steamers of the Seas Shipping Co., New York. To-day, there
are four masters of coasting vessels who come from Olib and are sailing
the Adriatic. The Jugolinija Shipping Co. employs one, the Jadrolinija
Shipping Co. seven seamen from Olib.

‘During the period 1894-1913, there were registered in Olib 12-2
short-distance coasters, during the 1925-1934 period, 7-3 such ships. In
1935, the islanders acquired their first long-distance coaster — the
»Triglav«. She was a motor sailing-vessel of 420 tons carrying capacity.
The islanders’ money had been earned during their stay abroad, and
it was used for buying ships. Thus the Olib people, together with the
inhabitants of the islands of Ist and Molat, were the founders between
the two World Wars of the largest fleet of motor sailing-vessels in the
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Adriatic. At the same time the inhabitants of Olib co-owned one
steamer (the »Olib«, Ist), three sailing-vessels from Ist, one from Molat.
In 1957, there was registered on Olib one short-distance coaster of 20
tons burden.

There is no shipbuilding on Olib, while the island’s fisheries — not
being developed as a trade — are but of local interest.

In the course of the 1941-1945 War the island of Olib was a signi-
ficant communication point; it linked the North Dalmatian islands
with the Bay of Kvarner and, most especially, with the island of Krk
and the Croatian Littoral. The first of June, 1944, marked the death,
occurring in the entrance to Olib’s harbour, of Vlado Bagat, the first
People’s hero of the Yugoslav Navy. '

Olib is an expressly agricultural island, its maritime past and tra-
dition not being too conspicuous. Thus it happens that only from time
to time the sea assumes an importance, serving the islanders to derive
but an additional subsistence from.
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